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うオレ、勝てないと思ってた、SF（スーパーフ
ォーミュラ）。アレックス（パロウ）が勝って、（大

湯）都史樹が勝って、（福住）仁嶺も勝って、（太田）格
之進も勝って。みんな勝ってるのに……もうオレは勝て
ないと思ってた」
　スーパーフォーミュラ第２戦オートポリス。そのチェ
ッカー直後、勝った喜びを爆発させ、涙にむせぶ牧野任
祐の無線が頭から離れない。
　F1候補生として2017年に渡欧した牧野だが、苦戦を
強いられ、19年からは活動の場を日本に移した。その
国内復帰最初のSF開幕戦予選では、いきなりポールポ
ジションを獲得。鮮烈なデビューを飾った。そんな牧野
なら「勝つのは時間の問題」と誰もが思っていた。とこ
ろが、実際にはそれから５年間、フォーミュラでは勝利
から見放され続けた。その間、牧野は自分よりもキャリ
アの少ない歳下のチームメイトが次々とポディウムの頂
点に上がっていく姿を、残酷にも見せつけられてきた。
　何より牧野の心を決定的に追い詰めていたのは、昨年
のSF最終戦だと思っている。僚友・太田格之進が真っ
向勝負で宮田莉朋、リアム・ローソン、そして野尻智紀

に競り勝ったあのレース。チームメイト＝絶対に負けら
れない相手であることはフォーミュラレースの常だが、
牧野は僚友であり、しかもルーキーである太田にまで先
を越されるかたちになってしまったことだ。太田のレー
ス内容が秀逸であればあるほど、“敗者・牧野” とのコ
ントラストは強烈なものとなっていった。
　さらに、今回、ポールポジションの座を奪われたのは、
チームこそ違うもののSFデビュー２戦目のルーキー・
岩佐歩夢。ひょっとすると、もしこのレースで負けてい
たら、牧野の精神的なダメージはさらに深刻なものにな
っていたかもしれない。
　牧野が18年のFIA F2第10戦モンツァ レース１で勝っ
た直後、無線で感情を爆発させて叫んだ「見たか、コラ
ァ！」はあまりにも有名。ただ、その後、「母親には言
葉遣いを注意されました（笑）」とも語っていた。
　あれから６年が経った今回の無線と聞き比べると、牧
野がどれだけ追い詰められていたかが痛いほど伝わって
くる。FIA F2では勝った翌日のレース２で、スタート
直後に勝負権を失ってしまった苦い経験がある。６年前
からの成長シロは、次戦SUGOで証明される。

Text ◉ 田中康二（Koji Tanaka／本誌）
Photo ◉ 田村 翔（Sho Tamura）

残
酷
な
コ
ン
ト
ラ
ス
ト
。

も
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SUPER GT GT500

#3 Niterra MOTUL Z

Round 2  FUJI GT 3HOURS RACE

遠回りの富士制圧。
Text ◉ 古賀敬介（Keisuke Koga）

Photo ◉ 平田 勝（Masaru Hirata）／益田和久（Kazuhisa Masuda）／草皆茂則（Shigenori Kusakai）
小林勝彦（Katsuhiko Kobayashi）／遠藤樹弥（Tatsuya Endo）

T.Endo
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ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
第
２
戦
で
の
最
大
の
焦
点

は
、
ハ
イ
ス
ピ
ー
ド
サ
ー
キ
ッ
ト
で
あ
る
富

士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ
で
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
各
車

の
パ
ワ
ー
バ
ラ
ン
ス
が
ど
の
よ
う
に
変
わ
る

か
だ
っ
た
。
大
幅
な
エ
ボ
リ
ュ
ー
シ
ョ
ン
が

可
能
と
な
っ
た
２
０
２
４
年
車
両
は
、
ベ
ー

ス
モ
デ
ル
を
一
新
し
た
ホ
ン
ダ
だ
け
で
な
く
、

ト
ヨ
タ
も
ニ
ッ
サ
ン
も
ほ
ぼ
新
車
と
い
え
る

内
容
。
開
幕
戦
の
岡
山
で
は
ト
ヨ
タ
陣
営
が

盤
石
と
も
い
え
る
仕
上
り
で
、
優
勝
し
た
ａ

ｕ
ト
ム
ス
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
を
筆
頭
に
３
台
が

ト
ッ
プ
５
に
入
っ
た
。
し
か
し
な
が
ら
、
そ

の
岡
山
で
は
苦
戦
が
予
想
さ
れ
た
ホ
ン
ダ
陣

営
も
速
さ
を
示
し
、
ス
タ
ン
レ
ー 

シ
ビ
ッ

ク
・
タ
イ
プ
Ｒ
‐
Ｇ
Ｔ
が
３
位
を
獲
得
。
ま

た
、
ベ
ー
ス
車
両
を
実
際
に
は
変
え
て
き
た

ニ
ッ
サ
ン
陣
営
も
モ
チ
ュ
ー
ル 

オ
ー
テ
ッ

ク
Ｚ
が
５
位
に
入
り
、
各
車
に
そ
れ
ほ
ど
大

き
な
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
差
が
な
い
こ
と
を
強

く
印
象
づ
け
た
。

　
そ
し
て
迎
え
た
第
２
戦
富
士
で
は
、
先
代

の
Ｎ
Ｓ
Ｘ
‐
Ｇ
Ｔ
よ
り
も
ロ
ー
ド
ラ
ッ
グ
な

エ
ア
ロ
パ
ッ
ケ
ー
ジ
を
ま
と
う
シ
ビ
ッ
ク
が
、

予
想
ど
お
り
高
い
ト
ッ
プ
ス
ピ
ー
ド
を
記
録
。

そ
の
代
償
と
し
て
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
を
失
っ

た
の
で
は
な
い
か
と
い
う
予
想
は
、
セ
ク
タ

ー
２
で
も
コ
ン
ペ
テ
ィ
テ
ィ
ブ
な
区
間
タ
イ

ム
を
記
録
し
た
こ
と
で
外
れ
る
こ
と
に
な
っ

た
。
予
選
で
は
ア
ス
テ
モ 

シ
ビ
ッ
ク
・
タ

イ
プ
Ｒ
‐
Ｇ
Ｔ
が
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
獲

得
。
８
号
車
Ａ
Ｒ
Ｔ
Ａ
無
限
シ
ビ
ッ
ク
・
タ

イ
プ
Ｒ
‐
Ｇ
Ｔ
も
野
尻
智
紀
が
Ｑ
１
で
２
番

手
タ
イ
ム
を
記
録
す
る
な
ど
、
予
選
に
関
す

る
限
り
富
士
で
の
シ
ビ
ッ
ク
は
直
線
で
速
く
、

コ
ー
ナ
ー
で
も
競
争
力
が
高
い
と
い
う
、
非

フロントロウからスタートしたニテラＺの高星が、１コーナーのアウト側からアステモ シビックを
オーバーテイク。振り返れば、スーパーGT史上初の３時間レースは、この一瞬で決したことになる。

スタート直後の１コーナーで決めた、高星の勝負強さ

常
に
バ
ラ
ン
ス
の
良
い
ク
ル
マ
に
仕
上
っ
て

い
た
の
だ
。

　

そ
の
２
台
の
あ
い
だ
に
は
、
ニ
テ
ラ 

モ

チ
ュ
ー
ル
Ｚ
と
モ
チ
ュ
ー
ル
Ｚ
が
割
っ
て
入

り
、
存
在
感
を
示
し
た
。
と
こ
ろ
が
、
ニ
ッ

サ
ン
／
ニ
ス
モ
で
空
力
開
発
を
担
当
し
た
エ

ン
ジ
ニ
ア
の
表
情
は
硬
か
っ
た
。
な
ぜ
な
ら
、

ト
ッ
プ
ス
ピ
ー
ド
で
シ
ビ
ッ
ク
に
少
な
く
な

い
差
を
つ
け
ら
れ
て
い
た
か
ら
だ
。
ニ
ッ
サ

ン
は
24
年
仕
様
の
Ｚ
ニ
ス
モ
を
開
発
す
る
に

あ
た
り
、
シ
ー
ズ
ン
に
２
戦
ず
つ
あ
る
富
士

と
鈴
鹿
を
重
視
し
た
ク
ル
マ
づ
く
り
を
心
が

け
た
と
公
言
し
て
い
た
。
そ
れ
ゆ
え
、
富
士

で
は
最
高
速
に
関
し
て
も
ト
ッ
プ
を
狙
え
る

と
考
え
て
い
た
よ
う
だ
が
、
実
際
は
シ
ビ
ッ

ク
の
後
塵
を
拝
す
る
結
果
に
。
シ
ビ
ッ
ク
の

予
選
で
の
直
線
の
速
さ
は
想
定
以
上
で
あ
り
、

そ
れ
が
決
勝
で
も
維
持
さ
れ
る
な
ら
ば
、
楽

な
戦
い
に
は
な
ら
な
い
可
能
性
が
高
い
。
実

際
の
順
位
以
上
に
、
ニ
ッ
サ
ン
陣
営
に
と
っ

て
は
ス
ト
レ
ス
フ
ル
な
予
選
結
果
だ
っ
た
よ

う
だ
。

　
と
こ
ろ
が
、
決
勝
で
は
Ｚ
ニ
ス
モ
の
強
さ

と
ス
ピ
ー
ド
が
光
っ
た
。
予
選
２
番
手
の
ニ

テ
ラ
Ｚ
が
ス
タ
ー
ト
直
後
に
ア
ス
テ
モ 

シ

ビ
ッ
ク
を
か
わ
し
ト
ッ
プ
に
。
ス
テ
ア
リ
ン

グ
を
握
る
高
星
明
誠
は
ク
リ
ー
ン
エ
ア
を
味

方
に
ペ
ー
ス
を
上
げ
、
盤
石
の
走
り
で
２
ス

テ
ィ
ン
ト
を
走
破
。
バ
ト
ン
を
Ｇ
Ｔ
５
０
０

初
年
度
の
三
宅
淳
詞
に
つ
な
い
だ
。
そ
し
て
、

大
き
な
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
が
か
か
る
な
か
、
三

宅
は
ま
っ
た
く
危
な
げ
な
い
走
り
で
自
分
の

ス
テ
ィ
ン
ト
を
ま
っ
と
う
し
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０

二
戦
目
に
し
て
ト
ッ
プ
で
チ
ェ
ッ
カ
ー
を
受

け
た
の
だ
っ
た
。

M.Hirata
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新
人
三
宅
の
高
い
適
応
力

　
完
璧
と
も
い
え
る
レ
ー
ス
運
び
で
今
季
初

優
勝
を
飾
っ
た
ニ
テ
ラ
Ｚ
だ
が
、
優
勝
記
者

会
見
で
高
星
は
「
ク
ル
マ
が
ま
だ
自
分
た
ち

が
望
む
レ
ベ
ル
に
は
な
く
、
昨
年
の
車
両
の

完
成
度
に
も
達
し
て
い
な
い
」
と
述
べ
た
。

今
シ
ー
ズ
ン
の
Ｚ
は
、
ベ
ー
ス
車
の
全
長
が

伸
び
た
こ
と
に
よ
り
ス
ケ
ー
リ
ン
グ
が
変
わ

り
、
よ
く
似
て
は
い
る
が
昨
年
の
マ
シ
ン
と

は
別
物
で
あ
る
。
ま
た
、
エ
ク
ス
テ
リ
ア
だ

け
で
な
く
イ
ン
サ
イ
ド
も
一
新
さ
れ
て
い
る

た
め
、
あ
る
意
味
新
車
を
仕
上
げ
て
い
く
よ

う
な
段
階
に
あ
る
の
だ
ろ
う
。
し
か
し
、
そ

れ
と
同
等
か
そ
れ
以
上
に
タ
イ
ヤ
が
ミ
シ
ュ

ラ
ン
か
ら
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
に
変
わ
っ
た
影
響

が
大
き
く
、
ニ
ス
モ
の
２
台
に
つ
い
て
は
ラ

イ
バ
ル
の
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
勢
よ
り
も
圧
倒
的

に
デ
ー
タ
が
足
り
て
い
な
い
な
か
で
の
シ
ー

ズ
ン
イ
ン
だ
っ
た
。
し
か
も
、
今
年
の
岡
山

と
富
士
の
テ
ス
ト
は
雨
が
多
く
、
ド
ラ
イ
で

の
デ
ー
タ
を
集
め
切
れ
て
い
な
か
っ
た
。

　
そ
の
よ
う
な
こ
と
も
あ
っ
て
、
高
星
は
ま

だ
ク
ル
マ
に
満
足
で
き
な
い
の
だ
ろ
う
が
、

そ
れ
で
も
ペ
ー
ス
は
明
ら
か
に
モ
チ
ュ
ー
ル

Ｚ
よ
り
も
良
か
っ
た
。
ど
う
や
ら
２
台
で
選

択
し
た
タ
イ
ヤ
が
異
な
り
、
ニ
テ
ラ
Ｚ
の
ほ

う
が
各
ス
テ
ィ
ン
ト
の
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
に

マ
ッ
チ
し
て
い
た
よ
う
だ
。
一
発
の
速
さ
と

い
う
点
に
お
い
て
は
、
千
代
勝
正
が
予
選
Ｑ

２
で
最
速
だ
っ
た
こ
と
か
ら
も
分
か
る
よ
う

に
、
モ
チ
ュ
ー
ル
Ｚ
も
遜
色
な
か
っ
た
。
ま

た
、
千
代
が
担
当
し
た
第
１
ス
テ
ィ
ン
ト
も

ペ
ー
ス
は
決
し
て
悪
く
な
く
２
番
手
を
保
つ

勢
い
が
あ
っ
た
。
し
か
し
、
ロ
ニ
ー
・
ク
イ

ン
タ
レ
ッ
リ
が
担
当
し
た
第
２
ス
テ
ィ
ン
ト

で
ペ
ー
ス
が
上
が
ら
ず
、
順
位
を
下
げ
て
し

ま
う
。
や
や
硬
め
の
タ
イ
ヤ
を
選
ん
だ
こ
と

が
裏
目
に
出
て
、
そ
れ
が
ニ
テ
ラ
Ｚ
と
の
大

き
な
差
を
生
み
出
し
た
よ
う
だ
。

　
実
際
、
ク
イ
ン
タ
レ
ッ
リ
は
グ
リ
ッ
プ
不

足
に
悩
ま
さ
れ
、
ピ
ッ
ク
ア
ッ
プ
に
も
か
な

り
苦
労
し
た
と
い
う
。
た
だ
し
、
ク
イ
ン
タ

レ
ッ
リ
が
テ
ス
ト
の
段
階
か
ら
ブ
リ
ヂ
ス
ト

ン
に
や
や
手
こ
ず
っ
て
い
た
の
は
確
か
だ
。

一
方
、
千
代
は
テ
ス
ト
の
段
階
か
ら
速
さ
が

光
り
、
そ
れ
も
あ
っ
て
ク
イ
ン
タ
レ
ッ
リ
が

や
や
苦
戦
し
て
い
る
よ
う
に
見
え
る
の
か
も

し
れ
な
い
が
。

　
そ
う
考
え
れ
ば
、
高
星
が
大
き
な
ギ
ャ
ッ

プ
を
築
い
て
バ
ト
ン
を
つ
な
い
だ
と
は
い
え
、

大
き
な
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
が
か
か
る
な
か
で
の

三
宅
の
走
り
は
見
ご
と
だ
っ
た
。
今
季
、
三

宅
が
ニ
テ
ラ
Ｚ
の
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
握
る
こ

と
が
発
表
さ
れ
た
と
き
、
そ
れ
を
意
外
に
感

じ
た
者
は
少
な
く
な
か
っ
た
だ
ろ
う
。
Ｇ
Ｔ

３
０
０
で
充
分
な
実
績
が
あ
り
、
22
年
に
乗

っ
た
ス
ー
パ
ー
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
で
も
４
戦
目

に
し
て
３
位
表
彰
台
を
獲
得
す
る
な
ど
、
こ

れ
ま
で
も
速
さ
は
示
し
て
い
た
。
さ
ら
に
振

り
返
っ
て
み
れ
ば
、
彼
は
19
年
に
Ｈ
Ｆ
Ｄ

Ｐ
（
ホ
ン
ダ
・
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
・
ド
リ
ー

ム
・
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
）
か
ら
エ
ン
ト
リ
ー
し

た
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
で
、
フ
ル
参
戦
初
年
度
な

が
ら
シ
リ
ー
ズ
２
位
を
獲
得
す
る
な
ど
、
昔

か
ら
高
い
実
力
を
示
し
て
い
た
。
ち
な
み
に
、

そ
の
年
の
ラ
ン
キ
ン
グ
１
位
は
同
じ
く
Ｈ
Ｆ

Ｄ
Ｐ
の
佐
藤
蓮
で
あ
る
。

　
そ
れ
に
も
関
わ
ら
ず
、
な
か
な
か
ス
ポ
ッ

ト
ラ
イ
ト
が
当
た
ら
な
か
っ
た
の
は
、
Ｆ
４

初の３時間レースでトップが
独走を続けるなか、レース終
盤にヒートアップしたのが８
号車ARTA松下信治とアステ
モ太田格之進のシビック同士
による３番手争い。94周目か
らは複数周回にわたってサイ
ド・バイ・サイドを繰り広げ、
103周目のヘアピンでは太田
がレイトブレーキでイン側に
飛び込む。しかし、タイヤを
ロックさせてオーバーシュー
ト。これで勝負は決したと思
われた110周目、松下はミッ
ショントラブルで戦線を離れ、
アステモが３位を得た。

モチュールＺは持ち込んだタイヤの “本命” を外してしまい、２
セットしかないバックアップ用を予選で使用。残りの１セットを
最終スティントで使うべく、第２スティントのクインタレッリは
コンディションに合わないタイヤでの走行を強いられていた。一
時は４番手に後退、トップのニテラＺからは40秒以上離されてし
まう。しかし、千代の最終スティントではピットでの逆転も含め、
２位でフィニッシュを果たす。

SUPER GT GT500

#3 Niterra MOTUL Z

Pos. No. Car Driver Tire Laps Time/Gap Grid SW

1 3 Niterra MOTUL Z 高星明誠／三宅淳詞 BS 117 3:01'16"898 2 10kg

2 23 MOTUL AUTECH Z 千代勝正／ロニー・クインタレッリ BS 117 13"738 3 12kg

3 17 Astemo CIVIC TYPE R-GT 塚越広大／太田格之進 BS 117 36"354 1 0kg

4 36 au TOM'S GR Supra 坪井 翔／山下健太 BS 117 38"002 11 46kg

5 38 KeePer CERUMO GR Supra 石浦宏明／大湯都史樹 BS 117 41"637 10 16kg

6 12 MARELLI IMPUL Z 平峰一貴／ベルトラン・バゲット BS 117 48"364 5 0kg

7 100 STANLEY CIVIC TYPE R-GT 山本尚貴／牧野任祐 BS 117 50"361 6 24kg

8 14 ENEOS X PRIME GR Supra 大嶋和也／福住仁嶺 BS 117 54"666 　7（PIT） 0kg

9 39 DENSO KOBELCO SARD GR Supra 関口雄飛／中山雄一 BS 117 1'14"583 9 34kg

10 19 WedsSport ADVAN GR Supra 国本雄資／阪口晴南 YH 117 1'26"522 8 0kg

11 37 Deloitte TOM'S GR Supra 笹原右京／ジュリアーノ・アレジ BS 116 1Lap 12 8kg

12 64 Modulo CIVIC TYPE R-GT 伊沢拓也／大草りき DL 116 1Lap 13 2kg

13 24 リアライズコーポレーション ADVAN Z 松田次生／名取鉄平 YH 116 1Lap 15 0kg

14 8 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT #8 野尻智紀／松下信治 BS 110 7Laps 4 6kg

15 16 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT #16 大津弘樹／佐藤 蓮 BS 96 21Laps 14 4kg

2024 スーパーGT 第2戦富士 決勝リザルト GT500

タイヤ：BS＝ブリヂストン／DL＝ダンロップ／YH＝ヨコハマ
ファステストラップ：1'29"559（44/117） No.3 Niterra MOTUL Z／高星明誠

S.Kusakai

K.Kobayashi
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で
佐
藤
の
速
さ
が
華
や
か
だ
っ
た
こ
と
、
そ

し
て
継
続
的
な
シ
ー
ト
が
得
ら
れ
て
い
な
か

っ
た
か
ら
だ
。
三
宅
を
Ｓ
Ｒ
Ｓ
‐
Ｆ
（
鈴
鹿

サ
ー
キ
ッ
ト
レ
ー
シ
ン
グ
ス
ク
ー
ル
・
フ
ォ

ー
ミ
ュ
ラ
）
の
時
代
に
講
師
と
し
て
教
え
、

首
席
を
与
え
る
な
ど
そ
の
才
能
を
高
く
評
価

し
て
い
た
田
中
哲
也
氏
は
、
Ｆ
４
で
２
位
に

な
り
な
が
ら
も
、
ホ
ン
ダ
の
育
成
枠
を
外
さ

れ
た
三
宅
を
「
実
力
は
あ
る
の
に
チ
ャ
ン
ス

に
恵
ま
れ
な
い
ド
ラ
イ
バ
ー
」
と
評
す
る
。

「
僕
に
し
て
み
れ
ば
、
フ
ル
参
戦
初
年
度
で

２
位
だ
っ
た
の
に
、
何
で
次
の
年
に
育
成
を

外
さ
れ
た
の
か
疑
問
で
し
た
。
と
て
も
い
い

ド
ラ
イ
バ
ー
な
の
に
シ
ー
ト
が
な
い
と
い
う

こ
と
で
、
僕
が
監
督
を
務
め
る
こ
と
に
な
っ

た
マ
ッ
ク
ス
・
レ
ー
シ
ン
グ
で
走
ら
な
い
か

と
声
を
か
け
た
ん
で
す
」
と
田
中
氏
。
そ
こ

か
ら
ふ
た
り
の
関
係
は
深
ま
り
、
田
中
氏
は

三
宅
の
才
能
を
確
信
し
、
各
方
面
に
「
い
い

ド
ラ
イ
バ
ー
が
い
る
」
と
ア
ピ
ー
ル
。
三
宅

に
道
を
切
り
開
く
チ
ャ
ン
ス
を
与
え
た
の
だ
。

　
そ
れ
も
あ
っ
て
、
三
宅
は
田
中
氏
を
恩
人

の
ひ
と
り
と
し
て
、
い
ま
も
大
き
な
恩
義
を

感
じ
て
い
る
。
マ
ッ
ク
ス
・
レ
ー
シ
ン
グ
で

の
活
動
は
突
如
終
り
を
告
げ
、
ふ
た
り
は
別

の
道
を
歩
む
こ
と
に
な
っ
た
が
、
メ
ッ
セ
ー

ジ
ア
プ
リ
等
で
の
や
り
取
り
は
い
ま
も
頻
繁

に
続
き
、
富
士
で
の
Ｇ
Ｔ
５
０
０
初
優
勝
後

も
、
Ｄ
ス
テ
ー
シ
ョ
ン
で
監
督
を
務
め
る
田

中
氏
の
も
と
に
す
ぐ
挨
拶
に
行
っ
た
と
い
う
。

「
僕
だ
け
で
な
く
、
み
ん
な
が
三
宅
を
バ
ッ

ク
ア
ッ
プ
し
た
い
と
思
っ
て
い
た
し
、
そ
う

思
わ
せ
る
魅
力
が
彼
に
は
あ
り
ま
す
。
そ
し

て
、
チ
ャ
ン
ス
を
つ
か
む
た
め
に
本
当
に
努

力
し
て
い
た
。
だ
か
ら
、
こ
う
し
て
実
力
を

証
明
し
て
く
れ
て
う
れ
し
い
で
す
。
僕
は
た

だ
応
援
し
た
い
だ
け
で
何
も
で
き
な
い
で
す

し
、
高
校
野
球
の
先
輩
が
、
後
輩
に
対
し
て

う
る
さ
い
こ
と
を
言
っ
て
い
る
だ
け
で
す
」

と
田
中
氏
。
天
理
高
校
野
球
部
で
活
躍
し
た
、

元
高
校
球
児
の
田
中
氏
な
ら
で
は
の
言
葉
だ
。

　
具
体
的
に
三
宅
の
長
所
に
つ
い
て
訊
ね
る

と
、
田
中
氏
は
「
飄
々
、
淡
々
、
の
ほ
ほ
ん

と
し
て
い
る
と
こ
ろ
で
す
」
と
笑
う
。「
見

方
に
よ
っ
て
は
や
る
気
が
な
い
よ
う
に
見
え

る
か
も
し
れ
な
い
で
す
が
、
マ
イ
ペ
ー
ス
で

あ
り
な
が
ら
速
く
走
る
力
が
あ
る
。
そ
こ
が

非
常
に
重
要
な
と
こ
ろ
で
、
ど
ん
な
に
激
し

く
プ
ッ
シ
ュ
さ
れ
て
い
る
と
き
で
も
彼
は
無

線
で
普
通
に
話
す
。
一
喜
一
憂
し
な
い
し
、

波
が
な
い
ん
で
す
。
レ
ー
シ
ン
グ
ド
ラ
イ
バ

ー
と
し
て
は
そ
こ
が
強
み
だ
と
思
い
ま
す
ね
」。

　
実
際
、
Ｇ
Ｔ
５
０
０
で
劇
的
な
勝
利
を
飾

っ
た
後
も
、
三
宅
は
感
情
を
爆
発
さ
せ
る
こ

と
な
く
比
較
的
淡
々
と
喜
び
を
表
現
し
て
い

た
。
そ
れ
も
あ
っ
て
、
や
や
地
味
な
印
象
を

抱
き
や
す
い
が
、
速
さ
は
か
な
り
の
も
の
だ
。

あ
ら
た
め
て
岡
山
と
富
士
で
行
な
わ
れ
た
テ

ス
ト
で
の
模
擬
予
選
お
よ
び
、
実
際
の
レ
ー

ス
で
の
予
選
結
果
を
振
り
返
る
と
、
模
擬
予

選
で
は
ユ
ー
ズ
ド
タ
イ
ヤ
を
履
く
Ｑ
２
を
担

当
し
な
が
ら
も
高
星
以
上
の
タ
イ
ム
を
出
し

て
い
た
。
ま
た
、
開
幕
戦
岡
山
の
予
選
で
は

Ｑ
１
の
高
星
か
ら
０
・
１
６
８
秒
遅
れ
、
今

回
の
富
士
の
予
選
で
も
０
・
０
７
１
秒
遅
れ

と
、
経
験
を
積
ん
で
き
た
高
星
に
遜
色
の
な

い
タ
イ
ム
を
出
し
た
。「
新
人
」
と
は
思
え

ぬ
適
応
力
だ
が
、
そ
れ
に
つ
い
て
三
宅
に
チ

ャ
ン
ス
を
与
え
た
ひ
と
り
で
あ
る
、
ニ
ッ
サ

ン
／
ニ
ス
モ
の
松
村
基
宏
前
総
監
督
は
次
の

本来であれば、ユーズドタイヤでアタックす
ることになるQ2はタイムが落ちる傾向にある。
その状況にあって、三宅の落ち幅は少なく、合
算順位ではQ1の順位から３ポジションアップ
を果たした。三宅は開幕戦岡山でもQ2を担当
し、合算順位で２ポジション上げている。高
星にとっても、頼もしい相棒だろう。

SUPER GT GT500

#3 Niterra MOTUL Z

伸びしろしかない、Ｚニスモ・ブリヂストン・三宅

M.Hirata
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よ
う
に
述
べ
る
。

「
以
前
か
ら
彼
に
は
注
目
し
て
い
ま
し
た
し
、

オ
フ
シ
ー
ズ
ン
の
ル
ー
キ
ー
テ
ス
ト
で
は
２

年
連
続
で
ウ
チ
の
ク
ル
マ
に
乗
っ
て
も
ら
い
、

能
力
を
評
価
し
て
き
ま
し
た
。
彼
が
優
れ
て

い
る
の
は
調
整
能
力
で
、
パ
ッ
と
違
う
ク
ル

マ
に
乗
っ
て
も
速
く
走
る
こ
と
が
で
き
る
。

ま
た
、
セ
ン
サ
ー
の
感
度
も
か
な
り
高
い
と

思
い
ま
す
。
み
ん
な
で
議
論
を
し
た
末
に
、

彼
な
ら
ば
Ｇ
Ｔ
５
０
０
で
も
充
分
戦
え
る
だ

ろ
う
と
な
り
、
今
年
乗
っ
て
も
ら
う
こ
と
に

し
た
の
で
す
」

　
ニ
ッ
サ
ン
／
ニ
ス
モ
の
選
択
は
、
少
な
く

と
も
こ
こ
ま
で
の
と
こ
ろ
正
し
か
っ
た
と
言

え
る
。「
冬
場
に
ド
ラ
イ
で
ロ
ン
グ
ラ
ン
が

ほ
と
ん
ど
で
き
な
い
な
か
で
今
回
の
富
士
を

迎
え
、
タ
イ
ヤ
が
ど
う
変
化
す
る
か
分
か
ら

な
い
状
況
で
ク
ル
マ
を
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
ま
で

運
ん
だ
。
い
ま
の
時
点
で
の
要
求
水
準
で
は

１
０
０
点
の
戦
い
だ
っ
た
と
思
い
ま
す
」
と

松
村
前
総
監
督
。「
し
か
し
、
本
人
も
分
か

っ
て
い
る
と
思
い
ま
す
が
、
要
求
水
準
は
ど

ん
ど
ん
上
が
っ
て
い

き
ま
す
。
重
要
な
の

は
こ
れ
か
ら
で
す
」。

　
初
優
勝
を
手
に
し
、

ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
劇
場

の
主
役
の
ひ
と
り
と

な
っ
た
三
宅
。
ス
ポ

ッ
ト
ラ
イ
ト
が
当
た

る
立
場
と
な
っ
た
彼

が
、
こ
れ
か
ら
ど
の

よ
う
な
ス
ト
ー
リ
ー

を
紡
い
で
い
く
の
か
、

注
目
で
あ
る
。

GT500ルーキーの三宅が、わずか２戦目で初表彰台＆初優勝。ニ
スモの２台によるワン・ツー・フィニッシュは、23年開幕戦岡
山以来。昨季はミシュランのウエットタイヤによる貢献が大き
かったが、ブリヂストンに変わっても強さは健在。Ｚニスモ、ブ
リヂストン、さらにニテラＺが進化途中の三宅を擁しての好結
果は、ライバルにとって脅威だろう。

011

Pos. No. Car タイヤ SW 合算タイム ドライバー タイム（順位） Q1→Q2 タイム差 Q1順位→合算順位

1 17 Astemo CIVIC TYPE R-GT BS 0kg 2'53"931
Q1　太田格之進 1'26"709（1st）

+0"513 ー
Q2　塚越広大 1'27"222（3rd）

2 3 Niterra MOTUL Z BS 10kg 2'54"339
Q1　高星明誠 1'27"134（5th）

+0"071 3up
Q2　三宅淳詞 1'27"205（2nd）

3 23 MOTUL AUTECH Z BS 12kg 2'54"359
Q1　ロニー・クインタレッリ 1'27"282（8th）

-0"205 5up
Q2　千代勝正 1'27"077（1st）

4 8 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT #8 BS 6kg 2'54"398
Q1　野尻智紀 1'26"825（2nd）

+0"748 2down
Q2　松下信治 1'27"573（5th）

5 12 MARELLI IMPUL Z BS 0kg 2'54"622
Q1　ベルトラン・バゲット 1'27"243（7th）

+0"136 2up
Q2　平峰一貴 1'27"379（4th）

6 100 STANLEY CIVIC TYPE R-GT BS 24kg 2'54"986
Q1　牧野任祐 1'27"396（9th）

+0"194 3up
Q2　山本尚貴 1'27"590（6th）

7 14 ENEOS X PRIME GR Supra BS 0kg 2'55"112
Q1　福住仁嶺 1'27"050（4th）

+1"012 3down
Q2　大嶋和也 1'28"062（12th）

8 19 WedsSport ADVAN GR Supra YH 0kg 2'55"154
Q1　阪口晴南 1'27"193（6th）

+0"768 2down
Q2　国本雄資 1'27"961（11th）

9 39 DENSO KOBELCO SARD GR Supra BS 34kg 2'55"174
Q1　中山雄一 1'27"557（12th）

+0"060 3up
Q2　関口雄飛 1'27"617（7th）

10 38 KeePer CERUMO GR Supra BS 16kg 2'55"177
Q1　大湯都史樹 1'27"397（10th）

+0"383 ー
Q2　石浦宏明 1'27"780（8th）

11 36 au TOM'S GR Supra BS 46kg 2'55"311
Q1　坪井 翔 1'27"398（11th）

+0"515 ー
Q2　山下健太 1'27"913（10th）

12 37 Deloitte TOM'S GR Supra BS 8kg 2'55"559
Q1　ジュリアーノ・アレジ 1'27"724（13th）

+0"111 1up
Q2　笹原右京 1'27"835（9th）

13 64 Modulo CIVIC TYPE R-GT DL 2kg 2'56"203
Q1　大草りき 1'27"788（14th）

+0"627 1up
Q2　伊沢拓也 1'28"415（14th）

14 16 ARTA MUGEN CIVIC TYPE R-GT #16 BS 4kg 2'56"718
Q1　大津弘樹 1'26"944（3rd）

+2"830 11down
Q1　佐藤 蓮 1'29"774（15th）

15 24 リアライズコーポレーション ADVAN Z YH 0kg 3'10"628
Q1　名取鉄平 1'42"248（15th）

-13"868 ー
Q2　松田次生 1'28"380（13th）

2024 スーパーGT 第２戦富士 予選リザルト GT500

K.Masuda



SUPER GT GT300

#88 JLOC Lamborghini GT3

Round 2  FUJI GT 3HOURS RACE

体制強化、アップデートパーツ投入

Text ◉ auto sport
Photo ◉ 吉見幸夫（Yukio Yoshimi）／上尾雅英（Masahide Kamio）
益田和久（Kazuhisa Masuda）／小笠原貴士（Takashi Ogasawara）

目覚めた闘牛

　
第
２
戦
富
士
の
Ｇ
Ｔ
３
０
０
ク
ラ
ス
、
初

開
催
と
な
っ
た
３
時
間
レ
ー
ス
は
88
号
車
Ｊ

Ｌ
Ｏ
Ｃ
ラ
ン
ボ
ル
ギ
ー
ニ
Ｇ
Ｔ
３
の
圧
勝
劇

だ
っ
た
。
走
り
始
め
の
公
式
練
習
を
２
番
手

タ
イ
ム
で
終
え
る
と
、
予
選
で
は
Ｑ
１
グ
ル

ー
プ
Ｂ
で
元
嶋
佑
弥
が
一
番
時
計
を
刻
み
、

Ｑ
２
グ
ル
ー
プ
１
で
は
小
暮
卓
史
の
ト
ッ
プ

タ
イ
ム
で
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
獲
得
。
決

勝
は
２
回
の
給
油
を
と
も
な
う
ピ
ッ
ト
が
義

務
付
け
ら
れ
る
な
か
、
そ
の
タ
イ
ミ
ン
グ
で

見
か
け
の
順
位
が
入
れ
替
わ
る
こ
と
は
あ
っ

て
も
、
実
質
的
に
は
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
譲
る
こ

と
な
く
勝
利
を
手
に
し
た
。

　
88
号
車
の
ウ
ラ
カ
ン
Ｇ
Ｔ
３
は
、
２
０
２

３
年
シ
ー
ズ
ン
の
第
４
戦
富
士
か
ら
、
エ
ボ

２
モ
デ
ル
に
マ
シ
ン
を
ス
イ
ッ
チ
。「
外
板

パ
ー
ツ
で
変
わ
ら
な
い
の
は
サ
イ
ド
ミ
ラ
ー

だ
け
」
と
い
う
ほ
ど
に
全
身
武
装
で
生
ま
れ

変
わ
り
、
そ
れ
は
「
こ
れ
ま
で
の
セ
ッ
テ
ィ

ン
グ
が
使
え
な
い
く
ら
い
の
変
化
」
だ
っ
た
。

入
賞
は
あ
っ
て
も
表
彰
台
に
は
届
か
な
い
ま

ま
迎
え
た
最
終
戦
も
て
ぎ
で
、
エ
ボ
２
、
そ

し
て
小
暮
と
元
嶋
に
と
っ
て
も
初
と
な
る
Ｇ

Ｔ
３
０
０
ク
ラ
ス
の
優
勝
を
飾
っ
て
い
る
。

　
だ
が
、
表
彰
台
、
優
勝
が
最
終
戦
ま
で
か

か
っ
て
し
ま
っ
た
の
は
、
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
の

合
わ
せ
込
み
に
時
間
が
か
か
っ
た
だ
け
で
は

な
か
っ
た
よ
う
だ
。
エ
ボ
２
へ
の
進
化
で
最

も
目
を
引
く
の
が
、
ル
ー
フ
上
に
設
置
さ
れ

た
シ
ュ
ノ
ー
ケ
ル
ス
タ
イ
ル
の
六
角
形
エ
ア

ス
ク
ー
プ
。
そ
れ
ま
で
の
ウ
ラ
カ
ン
Ｇ
Ｔ
３

は
キ
ャ
ビ
ン
後
方
両
サ
イ
ド
に
エ
ア
イ
ン
テ

ー
ク
を
備
え
て
い
た
の
に
対
し
、
エ
ボ
２
で

は
こ
の
〝
ち
ょ
ん
ま
げ
〞
か
ら
吸
気
す
る
。

今
大
会
の
第
２
戦
富
士
か
ら
、
88
号
車
は
エ

写真右がチームオーナーでもある則竹監督。
左が今季88号車のチーフエンジニアに就任
した伊与木氏だ。小暮も元嶋も速さの実績
は充分であり、このパッケージは強力。

K.Masuda

T.Ogasawara
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ボ
２
の
吸
気
シ
ス
テ
ム
を
高
効
率
化
す
る
ア

ッ
プ
デ
ー
ト
パ
ー
ツ
が
投
入
さ
れ
て
い
た
。

　
そ
の
パ
ー
ツ
と
は
、
ボ
ン
ネ
ッ
ト
ダ
ク
ト

の
整
流
板
。
ボ
ン
ネ
ッ
ト
ダ
ク
ト
は
ラ
ジ
エ

タ
ー
の
熱
を
逃
が
す
役
割
が
あ
り
、
こ
の
整

流
板
は
排
出
さ
れ
た
暖
か
い
空
気
を
外
側
へ

と
逃
が
す
働
き
を
持
つ
。
こ
れ
に
よ
り
〝
ち

ょ
ん
ま
げ
〞
の
吸
入
温
度
を
下
げ
る
こ
と
に

成
功
し
た
。
僚
友
の
87
号
車
メ
タ
ラ
イ
ブ
Ｓ

ラ
ン
ボ
ル
ギ
ー
ニ
Ｇ
Ｔ
３
は
い
わ
ゆ
る
エ
ボ

１
モ
デ
ル
の
ま
ま
と
な
る
が
、
２
台
の
吸
入

温
度
は
20
度
も
違
っ
て
い
た
と
い
う
。
エ
ボ

２
は
サ
イ
ド
エ
ア
イ
ン
テ
ー
ク
が
な
く
な
っ

た
こ
と
で
ド
ラ
ッ
グ
が
減
っ
た
こ
と
、
ま
た

予
選
で
は
88
号
車
と
87
号
車
の
走
行
グ
ル
ー

プ
が
分
か
れ
て
い
た
こ
と
も
あ
り
一
概
に
は

言
え
な
い
が
、
予
選
で
の
最
高
速
を
比
較
す

る
と
88
号
車
が
４
〜
５
㎞
／
ｈ
上
ま
わ
っ
て

い
た
。
昨
季
、
88
号
車
が
エ
ボ
２
を
投
入
し

た
の
は
夏
か
ら
で
あ
り
、
暑
い
時
期
の
吸
気

温
度
も
少
な
か
ら
ず
影
響
し
て
い
た
の
で
は

な
い
だ
ろ
う
か
。

　
今
季
の
88
号
車
の
チ
ー
フ
エ
ン
ジ
ニ
ア
は
、

Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
エ
ン
ジ
ニ
ア

で
も
あ
る
伊
与
木
仁
氏
が
担
当
し
て
い
る
。

伊
与
木
氏
は
か
つ
て
ホ
ン
ダ
・
レ
ー
シ
ン
グ

（
Ｈ
Ｒ
Ｃ
）
に
在
籍
し
て
い
た
と
き
〝
ち
ょ

ん
ま
げ
〞
Ｎ
Ｓ
Ｘ
‐
Ｇ
Ｔ
を
経
験
。
吸
入
温

度
の
知
見
が
あ
っ
た
こ
と
か
ら
、
ボ
ン
ネ
ッ

ト
ダ
ク
ト
の
整
流
板
を
使
う
こ
と
を
決
断
し

た
。
そ
の
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
パ
ー
ツ
は
、
予
選

日
前
日
に
セ
ン
ト
レ
ア
空
港
に
届
き
、
則
竹

功
雄
オ
ー
ナ
ー
自
ら
が
取
り
に
行
っ
た
と
い

う
。
そ
し
て
夜
遅
く
ま
で
、
メ
カ
ニ
ッ
ク
が

作
業
し
て
装
着
さ
れ
た
の
だ
。

　
開
幕
戦
岡
山
で
は
、
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
ユ
ー

ザ
ー
の
強
さ
が
際
立
っ
た
。
し
か
し
、
第
２

戦
富
士
で
は
56
号
車
の
リ
ア
ラ
イ
ズ
日
産
メ

カ
ニ
ッ
ク
チ
ャ
レ
ン
ジ
Ｇ
Ｔ
‐
Ｒ
も
２
位
と

な
り
、
ヨ
コ
ハ
マ
タ
イ
ヤ
が
ワ
ン
・
ツ
ー
・

フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
を
飾
っ
て
い
る
。
今
回
の
ア

ッ
プ
デ
ー
ト
で
、
88
号
車
が
夏
場
に
失
速
す

る
こ
と
も
な
い
だ
ろ
う
。
17
年
シ
ー
ズ
ン
か

ら
Ｊ
Ｌ
Ｏ
Ｃ
に
所
属
す
る
元
嶋
は
、
ポ
ー
ル

ポ
ジ
シ
ョ
ン
会
見
で
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
パ
ー
ツ

投
入
に
お
け
る
感
謝
を
口
に
し
、
優
勝
会
見

で
は
「
道
具
が
そ
ろ
っ
て

い
る
状
態
で
挑
め
る
、
チ

ャ
ン
ス
に
恵
ま
れ
た
シ
ー

ズ
ン
。
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
シ

ッ
プ
と
優
勝
を
目
指
し
て

戦
っ
て
い
き
た
い
」
と
語

っ
た
。
つ
い
に
完
成
形
と

な
っ
た
ウ
ラ
カ
ン
Ｇ
Ｔ
３

エ
ボ
２
。
今
季
の
88
号
車

は
、
間
違
い
な
く
チ
ャ
ン

ピ
オ
ン
候
補
の
一
台
だ
。

ゲイナーＺが、ついに出走。熱トラブ
ルにより決勝はリタイア、予選Q2はギ
ヤトラブルで走行できなかったが、Q1
グループＡでは４番手タイムをマーク。
初期トラブルに見舞われながらも、速
さの片鱗を示してみせた。

Pos. No. Car Driver Tire Laps Time/Gap Grid SW

1 88 JLOC Lamborghini GT3 小暮卓史／元嶋佑弥 YH 108 3:02'17"680 1 6kg

2 56 リアライズ日産メカニックチャレンジ GT-R 佐々木大樹／ジョアオ・パオロ・デ・オリベイラ YH 108 17"702 3 0kg

3 52 Green Brave GR Supra GT 吉田広樹／野中誠太 BS 108 19"730 10 16kg

4 4 グッドスマイル 初音ミク AMG 谷口信輝／片岡龍也 YH 108 25"951 2 4kg

5 31 apr LC500h GT 小高一斗／中村 仁／根本悠生 BS 107 1Lap 13 12kg

6 2 muta Racing GR86 GT 堤 優威／平良 響 BS 107 1Lap 5 44kg

7 18 UPGARAGE NSX GT3 小林崇志／小出 峻／三井優介 YH 107 1Lap 11 0kg

8 87 METALIVE S Lamborghini GT3 松浦孝亮／坂口夏月 YH 107 1Lap 15 8kg

9 45 PONOS FERRARI 296 ケイ・コッツォリーノ／リル・ワドゥー MI 107 1Lap 6 0kg

10 62 HELM MOTORSPORTS GT-R 平手晃平／平木湧也／平木玲次 YH 107 1Lap 16 0kg

11 7 Studie BMW M4 荒 聖治／ニクラス・クルッテン／ブルーノ・スペングラー MI 107 1Lap 9 22kg

12 9 PACIFIC ぶいすぽっ NAC AMG 阪口良平／冨林勇佑／藤原優汰 YH 106 2Laps 14 0kg

13 6 UNI-ROBO BLUEGRASS FERRARI 片山義章／ロベルト・メリ・ムンタン YH 106 2Laps 17 2kg

14 50 ANEST IWATA Racing RC F GT3 イゴール・オオムラ・フラガ／古谷悠河 YH 106 2Laps 20 0kg

15 61 SUBARU BRZ R&D SPORT 井口卓人／山内英輝 DL 105 3Laps 8 2kg

16 777 D'station Vantage GT3 藤井誠暢／チャーリー・ファグ DL 105 3Laps 22 0kg

17 96 K-tunes RC F GT3 新田守男／高木真一 DL 105 3Laps 7 10kg

18 5 マッハ車検 エアバスター MC86 マッハ号 藤波清斗／塩津佑介 YH 105 3Laps 21 0kg

19 20 シェイドレーシング GR86 GT 平中克幸／清水英志郎 MI 105 3Laps 12 0kg

20 60 Syntium LMcorsa GR Supra GT 吉本大樹／河野駿佑 DL 105 3Laps 18 0kg

21 360 RUNUP RIVAUX GT-R 大滝拓也／青木孝行／荒川 麟 YH 105 3Laps 24 0kg

22 30 apr GR86 GT 永井宏明／小林利徠斗／織戸 学 YH 105 3Laps 19 0kg

23 25 HOPPY Schatz GR Supra GT 菅波冬悟／松井孝允／佐藤公哉 YH 105 3Laps 23 0kg

24 48 脱毛ケーズフロンティアGO&FUN猫猫GT-R 井田太陽／柴田優作／眞田拓海 YH 104 4Laps 25 0kg

25 22 アールキューズ AMG GT3 和田 久／加納政樹／城内政樹 YH 104 4Laps 26 0kg

26 65 LEON PYRAMID AMG 蒲生尚弥／篠原拓朗／黒澤治樹 BS 102 6Laps 4 36kg

11 GAINER TANAX Z 富田竜一郎／石川京侍 DL 32 76Laps 27 0kg

2024 スーパーGT 第2戦富士 決勝リザルト GT300

タイヤ：BS＝ブリヂストン／DL＝ダンロップ／MI＝ミシュラン／YH＝ヨコハマ
ファステストラップ：1'37"526（101/105） No.777 D'station Vantage GT3／チャーリー・ファグ

ブリヂストン＋GTA-GT300車両はタイヤ無交換を武
器に開幕戦岡山を圧倒。第２戦富士でも、やはりそ
の戦略が見られた。しかし、今回は２回のピットと
もタイヤを４輪交換した56号車が、コース上の速さ
で52号車を攻略して２位に。開幕戦でのヨコハマユ
ーザー最上位は７位だったが、名誉挽回となるワン
・ツー・フィニッシュを果たした。

M.Kamio

Y.Yoshimi
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シーズン２トレイラー（2023年映像で構成）

※アップ日時は変更となる場合があります。

NMC／NISMOのファクトリーで
富士に向けて搬出されるZ NISMO GT500を撮影。

「フォーメーションラップ」 Produced by  

SUPER GT Official Channel ( ht tps://www.youtube.com/user/supergtmovie ) にて

5月31日金曜日 21時 プレミア公開予定

　GT500開発年である今シーズン、ニッサンは「Z 

NISMO」をベース車両として投入。低くスムーズな「Ｇ

ノーズ」を採用した。空力部品のホモロゲーション登録

の締め切りは３月末。開幕戦に登場した「Z NISMO」

は富士公式テストとは異なるエアロパーツをまとってい

た。空力効率を究めていることは想像に難くない。シー

ズンオフには真の実力をライバルに見せない。GT500

ワークスの戦い方がここにある。

　SGT公式YouTubeチャンネル掲載の動画作品「フォ

ーメーションラップ」も上記を念頭に見ると第２戦富士

の戦いがより鮮明に見えてくる。シーズン２エピソード

１では#23 MOTUL AUTECH Zと#36 au TOM'S GR 

Supra、エース車両２台に密着した。

オートスポーツ60周年記念事業
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ご注文

●WEB：https://shop.san-ei-corp.co.jp
●受注センター TEL：03-5357-8802　平日10：00～17：00

2024
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全42チーム完全データファイル
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３月29日金曜日発売のオートスポーツ５月号69ページ「2024 GT300 CLASS 
TEAMS&DRIVERS」の記事内にて、平良響選手の出身地が「神奈川県」となっており
ましたが、正しくは「沖縄県」となります。事実と異なる記載を訂正させていただき、ご
迷惑をおかけした関係者の皆様、読者の皆様にお詫びを申し上げます。

５月号のお詫びと訂正



018

オ
ー
ト
ス
ポ
ー
ツ
創
刊
60
周
年

戦
う
人
、
支
え
る
人
。
号
泣
す
る
人
、
歓
喜
す
る
人
。

あ
の
悔
し
さ
も
感
動
も
│
│

す
べ
て
の
仲
間
に
、
あ
り
が
と
う
。

写真 ： 1987年 F1日本グランプリ

モータースポーツと日本の景色 1980-19893

国内 モータースポーツ
1980年

プロ野球で王貞治が現役引退 F1の運営を巡りFISAとFOCAの対
立が表面化

1981年
中国残留孤児が初来日
ピンク・レディーが解散

世界ラリー選手権(WRC)でミシェル
・ムートンが初優勝

1982年
500円硬貨発行
東北新幹線、上越新幹線開業
中央自動車道が全線開通

F1でジル・ヴィルヌーブ、リカルド・
パレッティが事故死

1983年
東京ディズニーランド開園
ファミリーコンピュータが発売

全日本耐久選手権(JSPC)スタート
ホンダがエンジンサプライヤーと
してF1に復帰

1984年
日経平均株価が終値で１万円突破 ヨーロッパF2選手権が終了

1985年
科学万博つくば'85開催
電電公社がNTTに、日本専売公社
がJTに民営化
関越自動車道が全線開通

パリ・ダカールラリーで三菱パジェロ
が日本車として初の総合優勝
国際F3000選手権がスタート
全日本ツーリングカー選手権(JTC)
がスタート
WEC-JAPANで星野一義が日本人
として世界選手権初優勝

1986年
男女雇用機会均等法施行
伊豆大島三原山が大噴火

WRC第５戦でヘンリ・トイボネンが
クラッシュにより死去

1987年
国鉄が分割・民営化、JR発足
東北自動車道が全線開通
マイケル・ジャクソンとマドンナが
来日公演実施

全日本F3000選手権がスタート
中嶋悟が日本人初のF1フル参戦
F1日本グランプリが鈴鹿で開催

1988年
東京ドームが完成
瀬戸大橋開通

アイルトン・セナがF1で初のタイト
ル獲得

1989年
昭和天皇が病気のため崩御
消費税がスタート

鈴木亜久里がF1にフル参戦開始
富士GCレースが終了

01018
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今年のル・マン24時間は、間違いなく歴史的な戦いになる。
その伝統の一戦が終わったあと、９月には日本にもやってくる。
今シーズンのWEC、そしてル・マンの競争はとにかく熾烈で、

朝から晩まで、昼夜を問わずスプリントレースを戦っているような展開だ。
本誌は、その戦いを演じている“主役たち”の希少な写真を入手。
その車両細部には、各メーカーの思想と情熱が詰まっていた。

昼
夜
ス
プ
リ
ン
ト
。

今年今年のル マン24時時間は間は 間間違違いなく歴史歴史的な的な戦戦いになになる

“今世紀最多”の最高峰クラス
眠らない、眠れない歴史的戦い
“今世紀最多” 最高高峰クラ

Photo ◉ LAT
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か
つ
て
、ル
・
マ
ン
に
お
け
る
最
高
峰
ク
ラ
ス
を〝
ラ
イ
バ
ル
不
在
〞と
呼
ぶ

声
は
た
し
か
に
あ
っ
た
が
、こ
れ
は
も
う
昔
話
だ
。「
21
世
紀
最
多
」と
な
る

９
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク
チ
ャ
ラ
ー
が
参
戦
し
、
群
雄
割
拠
の
役
者
は
揃
っ
た

主
催
者
側
の
た
し
か
な
野
望
と
思
惑
が
か
な
え
た
必
然
の
ク
ラ
イ
マ
ッ
ク
ス

Text  

◉ 

世
良
耕
太（K

ota S
era

）

P
hoto

 

◉ autosport

／LA
T

／X
P
B

／M
otorsport Im

ages

／FIA
 W
EC

毎
年
６
月
に
開
催
さ
れ
る
ル
・
マ
ン
24
時
間

で
あ
る
。
一
方
、
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
の
場
合
は
毎
年

１
月
に
行
な
わ
れ
る
デ
イ
ト
ナ
24
時
間
が
最

大
の
目
玉
イ
ベ
ン
ト
だ
。
ア
メ
リ
カ
の
自
動

車
ブ
ラ
ン
ド
、
あ
る
い
は
チ
ー
ム
に
と
っ
て
、

ヨ
ー
ロ
ッ
パ
の
ル
・
マ
ン
24
時
間
は
マ
ー
ケ

テ
ィ
ン
グ
の
面
で
魅
力
的
だ
し
、
レ
ー
ス
に

携
わ
る
者
な
ら
出
て
お
き
た
い
一
戦
で
あ
る
。

　
同
様
に
、
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
側
か
ら
見
れ
ば
、

巨
大
マ
ー
ケ
ッ
ト
の
ア
メ
リ
カ
で
影
響
力
の

あ
る
デ
イ
ト
ナ
24
時
間
は
魅
力
的
に
映
る
。

こ
れ
ま
で
、
ル
・
マ
ン
24
時
間
に
出
る
な
ら

Ｌ
Ｍ
Ｐ
１
、
デ
イ
ト
ナ
24
時
間
に
出
る
な
ら

Ｄ
Ｐ
ｉ
を
仕
立
て
な
け
れ
ば
な
ら
な
か
っ
た

が
、そ
の
必
要
が
な
く
な
っ
た
。Ｗ
Ｅ
Ｃ（
Ｆ

Ｉ
Ａ
／
Ａ
Ｃ
Ｏ
）
と
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
の
垣
根
を
取

り
払
う
こ
と
に
よ
り
、
両
カ
テ
ゴ
リ
ー
を
活

性
化
（
参
戦
台
数
を
増
や
す
）
し
よ
う
と
い

う
の
が
、
コ
ン
バ
ー
ジ
ェ
ン
ス
で
あ
る
。
今

年
の
ル
・
マ
ン
24
時
間
に
エ
ン
ト
リ
ー
し
た

ハ
イ
パ
ー
カ
ー
（
Ｌ
Ｍ
Ｈ
＋
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
）
が

23
台
に
達
し
て
い
る
こ
と
を
考
え
る
と
、
Ｆ

Ｉ
Ａ
／
Ａ
Ｃ
Ｏ
と
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
の
決
断
は
見
事

に
実
を
結
ん
だ
と
言
え
る
だ
ろ
う
。

　
プ
ロ
ト
タ
イ
プ
カ
ー
で
あ
る
こ
と
は
共
通

し
て
い
る
が
、
Ｌ
Ｍ
Ｈ
と
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
、
中
身

は
か
な
り
異
な
る
。
Ｌ
Ｍ
Ｈ
は
市
販
ハ
イ
パ

ー
カ
ー
を
ベ
ー
ス
に
す
る
こ
と
も
規
則
的
に

は
可
能
だ
が
、
現
在
参
戦
し
て
い
る
車
両
は

Ｅ
Ｃ
最
上
位
カ
テ
ゴ
リ
ー
の
ハ
イ
パ

ー
カ
ー
ク
ラ
ス
は
、
厳
密
に
は
２
種

類
の
車
両
で
構
成
さ
れ
て
い
る
。
Ｌ
Ｍ
Ｈ
と

Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
だ
。
Ｌ
Ｍ
Ｈ
は
Ｗ
Ｅ
Ｃ
を
統
括
す

る
Ｆ
Ｉ
Ａ
と
ル
・
マ
ン
24
時
間
を
統
括
す
る

Ａ
Ｃ
Ｏ
が
定
め
て
い
る
規
格
で
、
Ｌ
ｅ 

Ｍ

ａ
ｎ
ｓ 

Ｈ
ｙ
ｐ
ｅ
ｒ
ｃ
ａ
ｒ
の
頭
文
字
を

つ
な
げ
た
も
の
。
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
は
ア
メ
リ
カ
の

Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
が
定
め
る
規
格
で
、
Ｌ
ｅ 

Ｍ
ａ

ｎ
ｓ 

Ｄ
ａ
ｙ
ｔ
ｏ
ｎ
ａ 

ｈ
ｙ
ｂ
ｒ
ｉ
ｄ
の

頭
文
字
を
つ
な
げ
た
も
の
だ
。

　
発
端
は
２
０
１
８
年
の
ル
・
マ
ン
24
時
間

だ
。
決
勝
前
日
に
行
な
わ
れ
る
恒
例
の
Ａ
Ｃ

Ｏ
／
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
合
同
記
者
会
見
で
、
当
時
の

最
上
位
カ
テ
ゴ
リ
ー
で
あ
る
Ｌ
Ｍ
Ｐ
１
に
替

わ
り
、
市
販
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
を
ベ
ー
ス
に
し

た
最
上
位
カ
テ
ゴ
リ
ー
を
導
入
す
る
プ
ラ
ン

が
発
表
さ
れ
た
。
導
入
時
期
は
20
‐
21
年
シ

ー
ズ
ン
で
あ
る
。
当
時
は
、
シ
リ
ー
ズ
の
ク

ラ
イ
マ
ッ
ク
ス
で
あ
る
ル
・
マ
ン
24
時
間
を

最
終
戦
に
据
え
る
カ
レ
ン
ダ
ー
だ
っ
た
。

　
19
年
の
ル
・
マ
ン
24
時
間
で
は
「
ハ
イ
パ

ー
カ
ー
」
に
決
ま
っ
た
最
上
位
カ
テ
ゴ
リ
ー

に
つ
い
て
、
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
さ
れ
た
内
容
が

発
表
さ
れ
た
。
当
初
、
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
カ
テ

ゴ
リ
ー
に
参
戦
す
る
車
両
は
市
販
ハ
イ
パ
ー

カ
ー
を
ベ
ー
ス
に
す
る
と
さ
れ
て
い
た
が
、

レ
ー
ス
専
用
に
設
計
さ
れ
た
車
両
で
も
参
戦

が
可
能
と
さ
れ
た
。
参
戦
の
ハ
ー
ド
ル
を
下

Ｗ  

げ
る
た
め
だ
。
ま
た
、
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
シ
ス

テ
ム
も
「
義
務
付
け
」
か
ら
「
選
択
可
」
に

変
更
さ
れ
た
。
こ
れ
も
（
車
両
名
に
自
動
車

ブ
ラ
ン
ド
を
冠
す
る
必
要
は
あ
る
が
）
プ
ラ

イ
ベ
ー
タ
ー
の
参
戦
ハ
ー
ド
ル
を
下
げ
る
た

め
で
あ
る
。
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
あ
り
と
な
し
の

性
能
差
を
埋
め
る
た
め
、
Ｂ
ｏ
Ｐ
（
性
能
調

整
）
を
導
入
す
る
こ
と
も
こ
の
タ
イ
ミ
ン
グ

で
発
表
さ
れ
た
。

　
20
年
１
月
、
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
は
最
上
位
カ
テ
ゴ

リ
ー
だ
っ
た
Ｄ
Ｐ
ｉ
に
替
わ
っ
て
導
入
す
る

Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
と
Ｗ
Ｅ
Ｃ
の
Ｌ
Ｍ
Ｈ
を
コ
ン
バ
ー

ジ
ェ
ン
ス
す
る
と
発
表
し
た
。「
相
互
に
受

け
入
れ
る
」
と
い
う
意
味
だ
。
つ
ま
り
、
Ｌ

Ｍ
Ｈ
で
Ｗ
Ｅ
Ｃ
に
参
戦
す
る
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク

チ
ャ
ラ
ー
／
チ
ー
ム
は
、
Ｌ
Ｍ
Ｈ
で
Ｉ
Ｍ
Ｓ

Ａ
の
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
カ
テ
ゴ
リ
ー
に
参
戦
す
る
こ

と
が
可
能
だ
し
、
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
の
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
に

参
戦
す
る
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク
チ
ャ
ラ
ー
／
チ
ー

ム
は
、
同
じ
車
両
で
Ｆ
Ｉ
Ａ
／
Ａ
Ｃ
Ｏ
管
轄

の
Ｗ
Ｅ
Ｃ
に
も
参
戦
す
る
こ
と
が
で
き
る
。

Ｗ
Ｅ
Ｃ
に
し
か
参
戦
し
な
い
の
に
、
車
両
は

Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
と
す
る
こ
と
も
ル
ー
ル
上
は
可
能

で
、
ア
ル
ピ
ー
ヌ
は
こ
の
手
を
使
っ
た
。
開

発
・
製
造
コ
ス
ト
が
Ｌ
Ｍ
Ｈ
よ
り
低
く
て
済

む
か
ら
だ
ろ
う
。

揃
え
ら
れ
た
異
母
兄
弟
の
足
並
み

　
Ｗ
Ｅ
Ｃ
で
最
も
ス
テ
イ
タ
ス
が
高
い
の
は
、

結
実
す
る〝
頂
点
〞へ
の
ス
ト
ー
リ
ー

第
92
回
ル
・
マ
ン
24
時
間 

「
最
高
峰
ク
ラ
ス
〝
今
世
紀
最
多
〞
の
戦
い
」
を
楽
し
む
た
め
の
エ
ピ
ソ
ー
ド

ハ
イ
パ
ー
カ
ー
の
系
譜
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特別枠を含めた合計23台がハイパーカークラスに参戦。2025年以降、２台体
制の義務化が検討されており、今後さらなる台数増加となるか。また、今季
よりWECを出走していないLMP2マシンもル・マンでは復活となる。

2024 WEC世界耐久選手権 第4戦 ル・マン 24時間レース
暫定エントリーリスト

No. Class Team Car Driver Tyre

2 WEC HYPERCAR キャデラック・レーシング キャデラックVシリーズ.R E.バンバー／A.リン／A.パロウ MI

3 HYPERCAR キャデラック・レーシング キャデラックVシリーズ.R S.ブルデー／R.バン・デル・ザンデ／S.ディクソン MI

4 HYPERCAR ポルシェ・ペンスキー・モータースポーツ ポルシェ963 M.ジャミネ／F.ナスル／N.タンディー MI

5 WEC HYPERCAR ポルシェ・ペンスキー・モータースポーツ ポルシェ963 M.キャンベル／M.クリステンセン／F.マコウィッキ MI

6 WEC HYPERCAR ポルシェ・ペンスキー・モータースポーツ ポルシェ963 K.エストーレ／A.ロッテラー／L.ファントール MI

7 WEC HYPERCAR トヨタ・ガズー・レーシング トヨタGR010ハイブリッド M.コンウェイ／小林可夢偉／N.デ・フリース MI

8 WEC HYPERCAR トヨタ・ガズー・レーシング トヨタGR010ハイブリッド S.ブエミ／B.ハートレー／平川亮 MI

11 WEC HYPERCAR イソッタ・フラスキーニ イソッタ・フラスキーニ・ティーポ6-C C.W.ベネット／J-K.ベルネイ／A.セラバッレ MI

12 WEC HYPERCAR ハーツ・チーム・JOTA ポルシェ963 W.スティーブンス／N.ナト／C.アイロット MI

15 WEC HYPERCAR BMW MチームWRT BMW MハイブリッドV8 D.ファントール／R.マルチェッロ／M.ウィットマン MI

19 HYPERCAR ランボルギーニ・アイアン・リンクス ランボルギーニSC63 R.グロージャン／A.カルダレッリ／M.カイローリ MI

20 WEC HYPERCAR BMW MチームWRT BMW MハイブリッドV8 S.ファン・デル・リンデ／R.フラインス／R.ラスト MI

35 WEC HYPERCAR アルピーヌ・エンデュランス・チーム アルピーヌA424 P-L.シャタン／F.ハプスブルク／C.ミレッシ MI

36 WEC HYPERCAR アルピーヌ・エンデュランス・チーム アルピーヌA424 N.ラピエール／M.シューマッハー／M.バキシビエール MI

38 WEC HYPERCAR ハーツ・チーム・JOTA ポルシェ963 O.ラスムッセン／P.ハンソン／J.バトン MI

50 WEC HYPERCAR フェラーリAFコルセ フェラーリ499P A.フォコ／M.モリーナ／N.ニールセン MI

51 WEC HYPERCAR フェラーリAFコルセ フェラーリ499P A.ピエール・グイディ／J.カラド／A.ジョビナッツィ MI

63 WEC HYPERCAR ランボルギーニ・アイアン・リンクス ランボルギーニSC63 M.ボルトロッティ／D.クビアト／E.モルタラ MI

83 WEC HYPERCAR AFコルセ フェラーリ499P R.クビサ／R.シュワルツマン／Y.イェ MI

93 WEC HYPERCAR プジョー・トタルエナジーズ プジョー9X8 J-E.ベルニュ／M.ジェンセン／N.ミュラー MI

94 WEC HYPERCAR プジョー・トタルエナジーズ プジョー9X8 S.バンドーン／P.ディ・レスタ／L.デュバル MI

99 WEC HYPERCAR プロトン・コンペティション ポルシェ963 N.ジャニ／H.ティンクネル／J.アンドラウアー MI

311 INV HYPERCAR ウェーレン・キャデラック・レーシング キャデラックVシリーズ.R L.F.デラーニ／J.エイトケン／F.ドゥルゴヴィッチ MI

9 LMP2 プロトン・コンペティション オレカ07・ギブソン J.リード／M.カピエット／B.フィスカール GY

10 LMP2 ベクター・スポーツ オレカ07・ギブソン R.カレン／P.ピレ／S.リケルミ GY

14 LMP2Pro／Am AO・バイ・TF オレカ07・ギブソン PJ.ハイエット／L.デレトラズ／A.クイン GY

22 LMP2 ユナイテッド・オートスポーツ オレカ07・ギブソン O.ジャービス／B.ガーグ／N.シーゲル GY

23 INV LMP2Pro／Am ユナイテッド・オートスポーツUSA オレカ07・ギブソン B.キーティング／F.アルバカーキ／B.ハンリー GY

24 LMP2 ニールセン・レーシング オレカ07・ギブソン F.シェーラー／D-H.ハンソン／K.シンプソン GY

25 INV LMP2 アルガルベ・プロ・レーシング オレカ07・ギブソン M.カイザー／O.コールドウェル／R.デ・アンジェリス GY

28 LMP2 IDECスポール オレカ07・ギブソン P.ラファーグ／J.バン・ウイタート／R.ドゥ・ジェルス GY

30 LMP2 デュケーヌ・チーム オレカ07・ギブソン J.ファルブ／J.アレン／J-B.シムナウアー GY

33 LMP2Pro／Am DKRエンジニアリング オレカ07・ギブソン A.マッチュール／R.ビンダー／L.ホラ GY

34 LMP2 インターユーロポル・コンペティション オレカ07・ギブソン J.スミエコウスキー／V.ロムコ／C.ノバラク GY

37 INV LMP2 クール・レーシング オレカ07・ギブソン L.フルクサ／M.ヤコブセン／宮田莉朋 GY

45 INV LMP2Pro／Am クラウドストライク・レーシング・バイ・APR オレカ07・ギブソン G.カーツ／C.ブラウン／N.キャッツバーグ GY

47 LMP2Pro／Am クール・レーシング オレカ07・ギブソン N.ラオ／M.ベル／F.ベスティ GY

65 LMP2 パニス・レーシング オレカ07・ギブソン R.セイレズ／M.べシェ／S.ハフェーカー GY

183 INV LMP2Pro／Am AFコルセ オレカ07・ギブソン F.ペロード／B.バーニコート／N.バローネ GY

27 WEC LMGT3 ハート・オブ・レーシングチーム アストンマーティン・バンテージAMR LMGT3 I.ジェームズ／D.マンチネッリ／A.リベラス GY

31 WEC LMGT3 チームWRT BMW M4 LMGT3 D.レオン／S.ゲラエル／A.ファーフス GY

44 INV LMGT3 プロトン・コンペティション フォード・マスタングLMGT3 C.リード／B.タック／C.ミース GY

46 WEC LMGT3 チームWRT BMW M4 LMGT3 A.アル・ハーティ／V.ロッシ／M.マルタン GY

54 WEC LMGT3 ビスタAFコルセ フェラーリ296 LMGT3 T.フロー／F.カステラッチ／D.リゴン GY

55 WEC LMGT3 ビスタAFコルセ フェラーリ296 LMGT3 F.エリオ／S.マン／A.ロベラ GY

59 WEC LMGT3 ユナイテッド・オートスポーツ マクラーレン720S LMGT3エボ J.コッティンガム／N.コスタ／G.ソーシー GY

60 WEC LMGT3 アイアン・リンクス ランボルギーニ・ウラカンLMGT3エボ2 C.スキアボーニ／M.クレッソーニ／F.ペレラ GY

66 LMGT3 JMWモータースポーツ フェラーリ296 LMGT3 G.ペトロベッリ／L.テン・ボールド／S.ヨルック GY

70 INV LMGT3 インセプション・レーシング マクラーレン720S LMGT3エボ B.イリーブ／O.ミルロイ／F.シャンドルフ GY

77 WEC LMGT3 プロトン・コンペティション フォード・マスタングLMGT3 R.ハードウィック／Z.ロビション／B.バーカー GY

78 WEC LMGT3 アコーディスASPチーム レクサスRC F LMGT3 A.ロバン／T.ボグスラフスキー／K.ファン・デル・リンデ GY

81 WEC LMGT3 TFスポーツ シボレー・コルベットZ06 LMGT3.R T.ファン・ロンパウ／R.アンドラーデ／C.イーストウッド GY

82 WEC LMGT3 TFスポーツ シボレー・コルベットZ06 LMGT3.R 小泉洋史／S.バウド／D.ジュンカデラ GY

85 WEC LMGT3 アイアン・デイムス ランボルギーニ・ウラカンLMGT3エボ2 S.ボビー／D.パン／M.ガッティン GY

86 LMGT3 GRレーシング フェラーリ296 LMGT3 M.ウェインライト／D.セラ／R.ペラ GY

87 WEC LMGT3 アコーディスASPチーム レクサスRC F LMGT3 木村武史／E.マッソン／J-M.ロペス GY

88 WEC LMGT3 プロトン・コンペティション フォードGT LMGT3 G.ローダ／M.ペデルセン／D.オルセン GY

91 WEC LMGT3 マンタイEMA ポルシェ911 GT3 R LMGT3 Y.シャヒン／M.シューリング／R.リエツ GY

92 WEC LMGT3 マンタイ・ピュアレクシング ポルシェ911 GT3 R LMGT3 A.マリキン／J.シュトーム／K.バハラー GY

95 WEC LMGT3 ユナイテッド・オートスポーツ マクラーレン720S LMGT3エボ 濱口弘／N.ピノ／佐藤万璃音 GY

155 LMGT3 スピリット・オブ・レース フェラーリ296 LMGT3 J. ラウセン／C.ラウセン／J.テイラー GY

777 WEC LMGT3 Dステーション・レーシング アストンマーティン・バンテージAMR LMGT3 星野敏／E.バスタード／M.ソーレンセン GY

XPB

（2024年５月20日時点）
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す
べ
て
、
レ
ー
ス
専
用
の
プ
ロ
ト
タ
イ
プ
カ

ー
だ
。
ト
ヨ
タ
は
Ｗ
Ｅ
Ｃ
に
ハ
イ
パ
ー
カ
ー

カ
テ
ゴ
リ
ー
が
導
入
さ
れ
た
21
年
に
Ｌ
Ｍ
Ｈ

の
Ｇ
Ｒ
０
１
０
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
を
投
入
し
た

が
、
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
と
の
コ
ン
バ
ー
ジ
ェ
ン
ス
が

確
定
す
る
前
に
開
発
に
着
手
し
て
い
た
た
め
、

コ
ン
バ
ー
ジ
ェ
ン
ス
を
機
に
変
更
さ
れ
た
規

則
に
23
年
仕
様
で
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
し
て
い
る
。

コ
ク
ピ
ッ
ト
で
調
節
可
能
な
ア
ジ
ャ
ス
タ
ブ

ル
ア
ン
チ
ロ
ー
ル
バ
ー
が
一
例
で
、
Ｉ
Ｍ
Ｓ

Ａ
側
の
要
望
に
よ
り
導
入
が
決
ま
っ
た
項
目
。

ま
た
、
タ
イ
ヤ
は
前
後
と
も
同
サ
イ
ズ
の
31

／
71
‐
18
を
装
着
し
て
い
た
が
、
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ

に
合
わ
せ
る
格
好
で
前
29
／
71
‐
18
、
後
34

／
71
‐
18
に
変
更
し
た
。
22
年
か
ら
Ｌ
Ｍ
Ｈ

で
参
戦
す
る
プ
ジ
ョ
ー
も
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
版

の
９
Ｘ
８ 

２
０
２
４
で
前
後
異
サ
イ
ズ
に

変
更
し
て
い
る
。

　
17
年
の
規
定
変
更
に
よ
り
Ｌ
Ｍ
Ｐ
２
は
オ

レ
カ
、
ダ
ラ
ー
ラ
、
リ
ジ
ェ
、
マ
ル
チ
マ
チ

ッ
ク
の
４
コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー
が
指
定
さ
れ
、

参
戦
チ
ー
ム
は
こ
れ
ら
４
社
の
う
ち
１
社
か

ら
車
両
を
購
入
す
る
決
ま
り
。
同
年
に
導
入

さ
れ
た
Ｄ
Ｐ
ｉ
は
Ｌ
Ｍ
Ｐ
２
を
ベ
ー
ス
に
エ

ン
ジ
ン
と
ボ
デ
ィ
ワ
ー
ク
を
載
せ
替
え
る
こ

と
で
、
手
軽
に
自
動
車
ブ
ラ
ン
ド
ご
と
の
個

性
を
表
現
す
る
こ
と
が
可
能
。
そ
の
Ｄ
Ｐ
ｉ

を
ベ
ー
ス
に
モ
ノ
コ
ッ
ク
な
ど
を
進
化
さ
せ
、

ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
化
し
た
の
が
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
と
い

う
わ
け
だ
。
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
シ
ス
テ
ム
の
搭

載
は
義
務
付
け
だ
が
、
独
自
に
開
発
す
る
Ｌ

Ｍ
Ｈ
と
違
い
シ
ス
テ
ム
は
共
通
部
品
に
指
定

さ
れ
て
い
る
。
モ
ー
タ
ー
は
ボ
ッ
シ
ュ
製
、

バ
ッ
テ
リ
ー
は
Ｗ
Ａ
Ｅ
製
、
モ
ー
タ
ー
を
収

め
る
７
速
ギ
ヤ
ボ
ッ
ク
ス
は
Ｘ
ト
ラ
ッ
ク
製

で
あ
る
。

これまでにLMHマシンは６車種が参戦。発足初期よりエントリーしているトヨタ、プジョーは
そのぶんノウハウを蓄積してきたように思えるが、プジョーは今季より9X8にウイングを装着
しその実力は再び未知数に。LMDhではポルシェとキャデラックが２年目と参戦歴が長く、ま
たIMSAとのダブルエントリーは開発面で有利となるか。

参戦マニュファクチャラーの変遷

※WECとIMSAのオペレーティングパートナーを併記（編集部調べ）。

2024 2023 2022 2021
Manufacturer

Car
Operating

PartnerEngine

Chassis

LMH Toyota

GR010 Hybrid
 Toyota

3.5ℓ 120° V6 Twin Turbo（Hot V） 
 Toyota

LMH Peugeot

9X8
 Peugeot

2.6ℓ 90° V6 Twin Turbo
 Peugeot

LMH Ferrari

499P

 AF Corse Ferrari
3ℓ 120° V6 Twin Turbo（Hot V）

 Ferrari

LMH Glickenhaus

007 LMH

 Joest Pipo Moteurs
3.5ℓ V8 Twin Turbo

 Glickenhaus

LMH Vanwall

Vandervell 680

 Bykolles Gibson
V8 NA

 Bykolles

LMH Isotta
Fraschini

Tipo 6 LMH-C
 DUQUEINE

    Automotive
 Isotta Fraschini

3ℓ 90° V6 Single Turbo
 Isotta Fraschini

LMDh Porsche

963

 Penske
 Porsche

4.6ℓ V8 Twin Turbo（Hot V）
 Multimatic

LMDh Cadillac

V-Series.R

 CGR／AXR
 Cadillac

5.5ℓ V8 NA
 Dallara

LMDh BMW

M Hybrid V8

 WRT／RLL
 BMW

4ℓ V8 Twin Turbo
 Dallara

LMDh Acura

ARX-06

 WTR／MSR
 Acura 

2.4ℓ 90° V6 Twin Turbo
 Oreca

LMDh Alpine

A424

 Signatech
 Mechachrome

3.4ℓ 95° V6 Single Turbo（Hot V）
 Oreca

LMDh Lamborghini

SC63

 Iron Lynx
 Lamborghini

3.8ℓ V8 Twin Turbo
 Ligier

 ＝ IMSAのみの参戦期間

ハ イ パ ー カ ー の 系 譜
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Ｌ
Ｍ
Ｈ
の
電
動
モ
ー
タ
ー
は

最
大
出
力
２
０
０
kW
で

Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
を
圧
倒

 

一
方
、
共
通
部
品
の
多
い

Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
は
コ
ス
ト
面
で

大
き
な
ア
ド
バ
ン
テ
ー
ジ

繚乱の骨格  ACOの目論見をかなえた４つの老舗コンストラクター

　
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
ま
た
は
Ｌ
Ｍ
Ｈ
、
あ
る
い
は
両

方
に
参
戦
す
る
自
動
車
ブ
ラ
ン
ド
が
４
社
な

ら
仲
良
く
コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー
を
分
け
合
う

こ
と
が
で
き
る
が
、
５
社
以
上
に
な
る
と
そ

う
は
い
か
ず
、
ス
パ
イ
ン
（
シ
ャ
シ
ー
）
を

共
有
す
る
こ
と
に
な
る
。
ア
キ
ュ
ラ
（
Ｉ
Ｍ

Ｓ
Ａ
の
み
参
戦
）
と
ア
ル
ピ
ー
ヌ
は
オ
レ
カ

の
ス
パ
イ
ン
を
共
有
。
キ
ャ
デ
ラ
ッ
ク
と
Ｂ

Ｍ
Ｗ
は
同
じ
ダ
ラ
ー
ラ
製
だ
。
ラ
ン
ボ
ル
ギ

ー
ニ
は
リ
ジ
ェ
を
専
有
。
ポ
ル
シ
ェ
は
マ
ル

チ
マ
チ
ッ
ク
と
組
む
。
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
の
ス
パ
イ

ン
は
建
て
前
上
汎
用
品
だ
が
、
ポ
ル
シ
ェ
は

開
発
に
あ
た
っ
て
エ
ン
ジ
ニ
ア
を
マ
ル
チ
マ

チ
ッ
ク
側
に
送
り
込
ん
で
お
り
、
実
質
的
に

専
用
設
計
と
し
て
い
る
。
そ
れ
で
も
、
Ｌ
Ｍ

Ｄ
ｈ
は
エ
ン
ジ
ン
と
ボ
デ
ィ
ワ
ー
ク
以
外
は

共
通
部
品
が
多
く
、
Ｌ
Ｍ
Ｈ
に
比
べ
て
低
コ

ス
ト
で
車
両
を
仕
立
て
ら
れ
る
の
が
メ
リ
ッ

ト
で
あ
る
。

　
Ｌ
Ｍ
Ｐ
１
の
後
継
が
Ｌ
Ｍ
Ｈ
で
Ｌ
Ｍ
Ｐ
２

の
発
展
形
が
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
な
の
で
、
ど
う
し
て

も
実
力
差
は
発
生
す
る
。
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
シ

ス
テ
ム
を
搭
載
す
る
の
は
共
通
し
て
い
る
が
、

Ｌ
Ｍ
Ｈ
が
最
高
出
力
２
０
０
kW
の
モ
ー
タ
ー

を
フ
ロ
ン
ト
に
搭
載
す
る
の
に
対
し
、
Ｌ
Ｍ

Ｄ
ｈ
は
50 

kW
（
力
行
側
）
の
モ
ー
タ
ー
を

リ
ヤ
に
搭
載
。
こ
の
影
響
も
大
き
い
。
性
能

面
で
は
Ｌ
Ｍ
Ｈ
が
有
利
で
、
ゆ
え
に
Ｌ
Ｍ
Ｈ

に
厳
し
め
の
性
能
調
整
が
行
な
わ
れ
て
い
る
。

リジェは５月に水素レーシングマシン
“JS2 RH2” を発表。そのフルカーボンモ
ノコックには高圧水素タンクが仕込まれ、
燃料に気体水素を用いているが、将来的
には液体水素への転換を予定している。
ル・マンではACOの実験車両、H24との
デモランが実施される。

カナダ・オンタリオに本拠を置き、自
動車部品のハード、ソフト全般の設計
・製造、試験やコンサルティングを行
なう企業体であり、モータースポーツ
もそのビジネスの領域のひとつになっ
ている。その名がモータースポーツ系
ニュースの見出しに現れたのは2012
年に経営破綻したローラカーズを買収、
LMP2のB08／80のフォローを継続す
る、と発表したときだった。
同時期にアストンマーティンが世に出
したスーパーカーのOne-77も同社技
術者の“作品”。さらに12年に発売され、
LM-GTEカテゴリーの有力コンテン
ダーだったフォードGTも、彼らが手
掛けたもの。このクルマについては、
フォードのル・マン参戦50周年に合
わせてトップカテゴリー（LMP）に
参入すべく企画が動き出したが、出費
が膨大すぎるとして開発途中でGTE
に変更されたという情報もあり、そう
だったとすればあのラジカルな造形も
うなづける。
これとは別に、アメリカの中で主にプ
ロトタイプスポーツを作り続けていた
コンストラクターがライリー＆スコッ
ト。独立系小メイクスの例に漏れず、
紆余曲折を経てライリー・テクノロジ
ーとなり、デイトナプロトタイプ（DPi）
では成功を収めた。マツダRT-24Pも
その延長線にある車両。LMP2の指定
コンストラクター制に加わるにあたっ
て、マルチマチックと“合流”し４メ
イクスの一角を占めることになった。

前身、DPiで成功を収めた
ライリー合流の強力タッグ

Multimatic

もともとはユーグ・ド・ショーナック
が立ち上げたレーシングチーム。レー
ス実戦運営においては日本との関係も
深く、マツダとは1991年には787B、翌
年はMX-R011をル・マン24時間（91
年は優勝）と世界選手権シリーズで走
らせている。その後、クライスラー
LMP900では荒聖治がル・マンにデビ
ュー。そして現在に至るトヨタのル・
マン＋WEC参戦では、最初のTS030投
入からしばらくのあいだ、オレカがレー
スオペレーションを受け持っていた。こ
の時期、トヨタとのあいだでGT車両の
実戦化検討や、WRCを投影したロード
モデルの試作などもあったという噂も。
コンストラクターとしてのオレカは、
2007年に同じフランスのクラージュを
買収したところから始まる。クラージ
ュは、記憶している方も少なくないと
思うが、ル・マンにその活動の焦点を
絞り、80年代のグループＣに始まり、
90年代末にオープン２座席スタイルに
移行した後もオリジナルマシンを作っ
て走らせた。
オレカによる買収の後もル・マン・プ
ロトタイプを中心に車両開発を継続。
車両形態がクローズドコックピットの
LMP1/2に変わったところで送り出し
たのが「05」。その改良型の「07」で
はLMP2クラスをほぼ独占するまでに
なっている。LMP1でもレベリオンに
車両を供給。R13（のちのアルピーヌ
A480）は07を小改造した車両だった
ことはご存じのとおり。

かつて“日本”のル・マンも
支えたフランスの立役者

Oreca

あらためて紹介するまでもない、「レー
シングカー量産・市販メーカー」とし
て今日最も成功していると言っても過
言ではない存在。
創設者ジャンパオロ・ダラーラはミラ
ノ工科大学卒業後、フェラーリ、マセ
ラティを経てランボルギーニでＶ型12
気筒エンジンをコクピット背後に横置
きしたミウラを設計。今日もアイコン
として衆目を集める名品だが、ご本人
はこのクルマについてはあまり語りた
がらない。
彼が1972年に故郷のパルマに設立した
車両開発・製造・コンサルティング企
業、ダラーラ・アウトモビリは、表に
出ない開発・製造受託まで含めて数多
くの車両を手掛けてきた。
その中にはハーベイ・ポスルズウェイ
ト最後の作品であり、ホンダ第３期F1
活動の出発点となったRA099も設計制
作の場は同社だった。
今日に至る「量産」の礎を築いたのは
2010年代のF3。いまや日本のスーパー
フォーミュラで用いるSF23は言うに
およばずFIA F2、FIA F3、インディカ
ー（製造数は最も多いはず）、インディ
ネクスト、フォーミュラＥ……と、上
級フォーミュラマシンを一手に引き受
けるようになった。
あらためて振り返ると、そのダラーラ
社が自社のブランドを冠したスポーツ
プロトタイプは、クライスラー撤退に
よって「SP1」を名乗ったLMP、DPi
の「DP01」以来となる。

あらゆるカテゴリーに供給
説明不要のイタリアン

Dallara

レーシングドライバーとして活動した
ギ・リジェは、自らのチーム＆コンス
トラクターを興して1970年代に公道向
けスポーツカーのJS1/2/3を開発。こ
れでル・マンにも参戦している。一方
でフランス固有のマイクロカー（超小
型軽便自動車）では有力メーカーに。そ
してF1に進出した。
しかし現在、WEC系プロトタイプ車両
を開発製造しているのは、このリジェ
の「直系」ではない。2012年創立のオ
ンローク・オートモーティブが、その
製品に「リジェ」の名を冠する合意を
ギ・リジェと締結。18年には企業グル
ープのリブランディングによってリジ
ェ・オートモーティブに改称、今に至る。
元を辿ると、アンリ・ペスカロロがク
ラージュの車両でル・マンに参戦。そ
こから独自の改造、さらに車両全体の
開発へと進んだ。そのマシンをオーク
・レーシングも使い、コンストラクタ
ーとしての組織・設備を継承して、オ
ンロークとして動き出した、という経
緯がある。

最後発のブランドは
次世代マシン開発にも着手

Ligier LAT

FIA WEC

Motorsport ImagesMotorsport ImagesLAT

Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）　
Photo ◉ LAT／Motorsport Images／FIA WEC
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W
E
C
や
ル
・
マ
ン
の
中
継
映
像
を
見
て
い
る
と

画
面
左
側
に「
バ
ー
チ
ャ
ル
エ
ネ
ル
ギ
ー
タ
ン
ク
」の
残
量
が
表
示
さ
れ
る

そ
し
て
よ
く
見
て
い
る
と
、
そ
の
精
度
の
高
さ
に
し
ば
し
ば
驚
か
さ
れ
る

自
動
車
レ
ー
ス
の
性
能
均
衡
化
を
目
的
と
す
る
、
そ
の〝
手
法
〞は

い
っ
た
い
ど
の
よ
う
に
行
な
わ
れ
て
い
る
の
だ
ろ
う
か

Text  

◉ 

両
角
岳
彦（Takehiko M

orozum
i

）　P
hoto

 

◉ P
orsche

／FIA
 W
EC

「
バ
ー
チ
ャ
ル
エ
ネ
ル
ギ
ー
タ
ン
ク
」の
秘
密

 A L  E N E R G Y  T A N K

本
レ
イ
ア
ウ
ト
や
動
力
源
な
ど
「
速

さ
」
を
生
み
出
す
要
素
が
異
な
る
車

種
を
走
ら
せ
る
舞
台
で
、
車
両
そ
れ
ぞ
れ
の

競
争
能
力
の
差
異
を
「
調
整
」
す
る
こ
と
が
、

今
日
の
自
動
車
競
争
で
は
一
般
的
。
エ
ン
ジ

ン
が
一
定
の
時
間
の
中
で
吸
入
で
き
る
空
気

量
に
上
限
を
設
け
て
出
力
を
抑
え
た
り
（
エ

ア
リ
ス
ト
リ
ク
タ
ー
）、
速
さ
や
入
賞
実
績

に
応
じ
て
重
量
を
増
や
す
（
サ
ク
セ
ス
ウ
ェ

イ
ト
）
な
ど
の
手
法
は
、
い
く
つ
か
の
カ
テ

ゴ
リ
ー
で
使
わ
れ
て
き
て
、
そ
の
効
果
と
限

界
が
分
か
っ
て
き
た
。

　
思
い
起
こ
せ
ば
、
１
９
８
２
年
か
ら
始
ま

っ
た
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
系
の
ト
ッ
プ
カ
テ
ゴ
リ

ー
、
グ
ル
ー
プ
Ｃ
で
は
、「
レ
ー
ス
距
離
・

時
間
に
応
じ
て
使
え
る
燃
料
総
量
」
を
、
燃

費
に
す
れ
ば
ほ
ぼ
２
㎞
／
ℓ
に
決
め
、
エ
ン

ジ
ン
の
排
気
量
や
過
給
の
有
無
な
ど
は
自
由
、

と
し
た
こ
と
で
少
な
か
ら
ぬ
自
動
車
メ
ー
カ

ー
が
異
な
る
ア
プ
ロ
ー
チ
を
し
た
車
両
で
参

戦
、
勝
負
を
競
う
状
況
が
生
ま
れ
た
。

　
そ
の
グ
ル
ー
プ
Ｃ
の
消
滅
か
ら
20
年
ほ
ど

が
過
ぎ
た
２
０
１
０
年
代
半
ば
に
な
る
と
、

「
一
定
時
間
の
中
で
使
え
る
燃
料
の
量
」
で

「
内
燃
機
関
が
そ
の
一
定
時
間
の
中
で
作
り

出
す
仕
事
」
す
な
わ
ち
「
出
力
」
の
上
限
を

定
め
よ
う
、
と
い
う
発
想
が
具
体
化
。
日
本

で
は
ス
ー
パ
ー
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
と
ス
ー
パ
ー

Ｇ
Ｔ 

Ｇ
Ｔ
５
０
０
の
た
め
の
Ｎ
Ｒ
Ｅ
（
ニ

ッ
ポ
ン
・
レ
ー
ス
・
エ
ン
ジ
ン
）
開
発
に
際

し
て
、
流
体
力
学
の
原
理
に
基
づ
い
て
一
定

以
上
の
燃
料
流
量
が
出
な
い
よ
う
に
す
る
仕

組
み
を
発
明
、
実
装
し
た
。

　
こ
れ
に
対
し
て
Ｆ
１
と
ル
・
マ
ン
24
時
間

（
に
合
流
し
た
Ｗ
Ｅ
Ｃ
）
で
は
、
燃
料
配
管

の
中
に
液
体
の
流
れ
を
直
接
測
る
計
測
器
を

組
み
込
ん
だ
。
し
か
し
燃
料
の
流
れ
は
複
数

気
筒
の
燃
焼
サ
イ
ク
ル
に
合
わ
せ
て
常
に
激

し
く
変
動
し
て
い
る
の
で
、
そ
の
流
量
計
測

が
ど
れ
ほ
ど
難
し
い
か
、
研
究
開
発
の
試
験

な
ど
に
携
わ
っ
た
者
な
ら
よ
く
知
っ
て
い
る
。

そ
れ
で
も
複
数
機
材
の
計
測
値
を
比
較
す
る

基

 「
１
ス
テ
ィ
ン
ト
の
最
大
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
」か
ら

ハ
イ
パ
ー
カ
ー
の
戦
い
方
を
知
る

解
説

FIA WEC
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V I R T U  

ク
ル
マ
を
押
し
て
加
速
さ
せ
る
駆
動
方
向
の

力
は
「
プ
ラ
ス
」、
駆
動
用
モ
ー
タ
ー
に
発

電
さ
せ
て
減
速
を
行
な
う
「
回
生
」
の
力
は

「
マ
イ
ナ
ス
」の
物
理
量
と
し
て
現
れ
る
か
ら
。

ク
ル
マ
を
推
進
さ
せ
た
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
か
ら
、

駆
動
メ
カ
ニ
ズ
ム
が
減
速
に
働
い
た
エ
ネ
ル

ギ
ー
量
を
差
し
引
く
（
そ
の
先
に
あ
る
車
輪

ブ
レ
ー
キ
の
仕
事
分
は
入
ら
な
い
）
こ
と
で
、

車
両
の
動
力
機
構
が
「
消
費
し
た
」
エ
ネ
ル

ギ
ー
量
が
求
め
ら
れ
る
。

　
こ
れ
が
今
の
Ｗ
Ｅ
Ｃ
で
レ
ー
ス
前
に
提
示

さ
れ
る
Ｂ
ｏ
Ｐ
テ
ー
ブ
ル
で
の
「
１
回
の
ス

テ
ィ
ン
ト
の
中
で
消
費
す
る
こ
と
が
許
さ
れ

る
（
最
大
）
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
（
単
位
は
MJ
＝

メ
ガ
ジ
ュ
ー
ル
）」
な
の
だ
。
今
季
か
ら
は

新
装
Ｌ
Ｍ
Ｇ
Ｔ
３
の
Ｂ
ｏ
Ｐ
テ
ー
ブ
ル
に
も

導
入
さ
れ
た
。
そ
れ
が
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト

の
ト
ル
ク
セ
ン
サ
ー
の
モ
ニ
タ
リ
ン
グ
だ
け

で
で
き
る
（
基
本
的
に
は
）
と
い
う
の
が
、

な
ど
し
て
、
い
ま
も
使
わ
れ
て
い
る
。

　
し
か
し
今
日
、
Ｆ
１
も
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
も
、

内
燃
機
関
と
電
動
モ
ー
タ
ー
を
組
み
合
わ
せ

た
混
合
動
力
で
走
る
。
さ
ら
に
燃
料
の
多
様

化
も
踏
ま
え
る
と
、
競
争
す
る
中
で
消
費
す

る
「
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
」
を
瞬
間
的
に
も
、
ま

た
走
行
全
体
の
「
総
量
」
で
も
縛
る
こ
と
が
、

と
り
わ
け
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
レ
ー
ス
と
し
て
は

必
然
の
流
れ
と
な
る
。
さ
て
そ
こ
で
、
Ｗ
Ｅ

Ｃ
で
は
ど
う
し
て
い
る
の
か
。

巧
妙
な
最
新
技
術
規
則

　
Ｌ
Ｍ
Ｈ
／
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
に
対
し
て
23
年
シ
ー

ズ
ン
か
ら
導
入
さ
れ
た
の
は
、「
走
行
に
使

っ
た
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
を
ダ
イ
レ
ク
ト
に
測
っ

て
そ
の
総
量
上
限
を
指
定
す
る
」
と
い
う
や

り
方
。
そ
の
た
め
の
物
理
量
計
測
を
行
な
う

の
が
「
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
に
組
み
込
ん
だ

ト
ル
ク
セ
ン
サ
ー
」
な
の
で
あ
る
。
前
輪
に

モ
ー
タ
ー
を
持
つ
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
で
は
各
輪

へ
の
４
本
、
モ
ー
タ
ー
も
後
輪
に
合
流
す
る

Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
で
は
リ
ヤ
左
右
２
本
。
そ
れ
ぞ
れ

に
比
較
と
バ
ッ
ク
ア
ッ
プ
用
に
２
基
ず
つ
の

セ
ン
サ
ー
が
組
み
込
ま
れ
て
い
る
。

　
こ
の
セ
ン
サ
ー
は
、
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
で
は

21
年
か
ら
導
入
、
検
証
が
行
な
わ
れ
て
い
た
。

シ
ャ
フ
ト
が
受
け
止
め
た
ね
じ
れ
の
大
き
さ

を
ト
ル
ク
、
す
な
わ
ち
回
転
力
と
し
て
検
出

す
る
も
の
。
ざ
っ
く
り
言
う
と
、
こ
の
ト
ル

ク
の
大
き
さ
と
、
そ
れ
が
何
回
転
し
た
か
を
、

あ
る
時
間
の
中
で
ず
ー
っ
と
足
し
算
し
て
い

く
│
│
こ
れ
が
数
学
で
い
う
「
積
分
」
│
│

と
、
そ
の
時
間
経
過
の
中
で
ク
ル
マ
の
駆
動

メ
カ
ニ
ズ
ム
か
ら
車
輪
に
送
り
出
し
た
「
エ

ネ
ル
ギ
ー
量
」
が
得
ら
れ
る
。

　
ド
ラ
イ
ブ
シ
ャ
フ
ト
で
計
測
す
る
意
味
は
、

こ
の
技
術
規
則
の
巧
妙
な
と
こ
ろ
。

　
そ
し
て
、
内
燃
機
関
の
燃
料
タ
ン
ク

と
電
動
動
力
の
た
め
の
電
池
を
合
わ
せ

た「
バ
ー
チ
ャ
ル
エ
ネ
ル
ギ
ー
タ
ン
ク
」

を
各
車
に
対
し
て
設
定
。
そ
の
満
タ
ン

か
ら
空
ま
で
を
「
エ
ネ
ル
ギ
ー
ス
テ
ィ

ン
ト
」
と
す
る
。
電
池
の
ほ
う
は
レ
ー

ス
中
に
外
部
か
ら
の
充
電
は
不
可
な
の

で
、
実
質
的
に
ス
テ
ィ
ン
ト
ご
と
に
補

給
で
き
る
の
は
燃
料
、
と
い
う
こ
と
に

な
る
わ
け
だ
が
。

　
さ
ら
に
「
直
前
の
ス
テ
ィ
ン
ト
で
使

っ
た
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
」
と
「
最
大
許
容

エ
ネ
ル
ギ
ー
量
」
の
比
率
に
応
じ
て
、

燃
料
補
給
時
に
ノ
ズ
ル
を
つ
な
い
で
い

る
最
小
時
間
が
指
定
さ
れ
る
。
早
め
に

ピ
ッ
ト
に
入
っ
て
直
前
の
ス
テ
ィ
ン
ト

の
積
算
と
予
測
を
行
な
い
、
一
方
で
ラ
イ
バ

ル
の
エ
ネ
ル
ギ
ー
消
費
を
燃
料
ノ
ズ
ル
接
続

時
間
か
ら
逆
算
し
、
ゴ
ー
ル
ま
で
の
展
開
を
、

自
分
た
ち
の
対
応
も
含
め
て
シ
ミ
ュ
レ
ー
シ

ョ
ン
し
続
け
、
そ
の
中
か
ら
ペ
ー
ス
の
指
示

を
出
す
。
ド
ラ
イ
バ
ー
は
そ
れ
に
応
え
る
。

こ
れ
が
今
の
Ｗ
Ｅ
Ｃ
の
戦
い
方
。

24
時
間
、
熱
効
率
40
％
以
上

　
一
部
公
開
さ
れ
て
い
る
各
車
の
燃
料
タ
ン

ク
容
量
な
ど
か
ら
ざ
っ
と
計
算
し
て
み
る
と
、

ガ
ソ
リ
ン
が
持
っ
て
い
る
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
の

40
％
か
そ
れ
以
上
が
実
際
に
ク
ル
マ
を
走
ら

せ
る
エ
ネ
ル
ギ
ー
と
し
て
引
き
出
せ
て
い
な

い
と
、
競
争
に
加
わ
れ
な
い
ぐ
ら
い
の
状
況
。

つ
ま
り
「
熱
効
率
」
40
％
以
上
。
こ
れ
は
今

日
、
内
燃
機
関
が
実
現
し
う
る
最
高
レ
ベ
ル
。

　
最
新
市
販
車
の
一
部
が
積
む
エ
ン
ジ
ン
で

こ
の
数
値
に
到
達
し
て
い
る
と
さ
れ
る
が
、

あ
れ
は
幅
広
い
エ
ン
ジ
ン
の
負
荷
と
回
転
速

度
の
中
「
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
で
達
成
で
き
ま
し

た
」
と
い
う
話
。
と
こ
ろ
が
Ｗ
Ｅ
Ｃ
の
ハ
イ

パ
ー
カ
ー
た
ち
は
「
レ
ー
ス
を
通
し
て
ず
っ

と
」
そ
の
レ
ベ
ル
に
到
達
し
て
い
る
。
も
ち

ろ
ん
そ
こ
に
は
「
運
動
エ
ネ
ル
ギ
ー
を
電
力

に
変
換
し
て
回
収
し
た
エ
ネ
ル
ギ
ー
」
も
含

ま
れ
て
い
る
わ
け
だ
が
。　
「
自
動
車
と
し
て

の
効
率
」
は
市
販
車
を
は
る
か
に
上
ま
わ
る
。

「
エ
ネ
ル
ギ
ー
効
率
を
突
き
詰
め
る
、
と
い

う
自
動
車
技
術
の
本
質
に
お
い
て
、
大
変
な

こ
と
を
し
て
い
る
ん
で
す
よ
」
と
、
歴
代
の

ト
ヨ
タ
・
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
の
開
発
技
術
者
た

ち
が
し
み
じ
み
と
語
っ
て
い
た
こ
と
が
、
こ

の
エ
ネ
ル
ギ
ー
Ｂ
ｏ
Ｐ
の
中
身
を
読
み
解
く

に
つ
け
、
あ
ら
た
め
て
実
感
さ
れ
る
。

写真左上から右下にかけて写っているのがポルシェ963のドライブシャ
フト（茶色）。その中央からややアップライト寄り（右下側）に見えるの
がトルクセンサー。ここで、ドライブシャフトが受け止めた回転力を検
出している。

で
の
エ
ネ
ル
ギ
ー
消
費
が
少
な
け
れ
ば
、
そ

の
ぶ
ん
、
補
給
で
き
る
燃
料
量
も
減
る
。
同

じ
周
回
数
で
も
消
費
が
少
な
い
ほ
う
が
燃
料

ノ
ズ
ル
接
続
時
間
は
短
く
な
る
。
こ
こ
は
こ

れ
ま
で
の
燃
料
消
費
・
補
給
と
基
本
的
に
は

同
じ
考
え
方
。

　
そ
の
一
方
で
ス
テ
ィ
ン
ト
の
中
で
指
定
さ

れ
た
エ
ネ
ル
ギ
ー
量
を
超
過
す
る
と
、
ス
ト

ッ
プ
＆
ゴ
ー
の
ペ
ナ
ル
テ
ィ
が
、
１
回
目
の

違
反
に
は
静
止
時
間
10
秒
、
２
回
目
に
は
20

秒
、
３
回
目
に
は
30
秒
、
と
課
さ
れ
る
こ
と

に
な
っ
て
い
る
。

　
と
な
る
と
、
ま
ず
は
指
定
さ
れ
た
最
大
エ

ネ
ル
ギ
ー
量
を
ギ
リ
ギ
リ
ま
で
使
っ
て
か
ら

ピ
ッ
ト
イ
ン
〜
燃
料
補
給
、
が
基
本
。
だ
か

ら
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
は
、
回
生
の
使
い
方
ま
で

含
め
て
「
エ
ネ
ル
ギ
ー
の
出
し
入
れ
」
が
最

適
に
な
る
よ
う
に
デ
ー
タ
を
検
証
し
て
組
み

立
て
、
レ
ー
ス
中
は
刻
々
と
エ
ネ
ル
ギ
ー
量

Porsche
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アンチロールバー

カウルを一挙動でロックで
きるバックル型ファスナー

これらのスロット(窪み)にフロ ントカウ
ウル側の突起がはまり込む。こうした
外装品の成形精度もライバルたちより
かなり高く見受けられる。 

フロントブレーキの冷却風ダクト
はかなり小径。温度管理が正確
にできることがうかがえる。

奥に赤い染色処理をしたドラ
イブシャフトと、そこに組み込
まれた灰色円筒のトルクセン
サーがのぞいている。

タイロッドも締結部、中間部、
さらに外側と断面、太さを変
化させている。外が細いのは
クラッシュ時にステアリング機
構まで衝撃がいかないように
する工夫か。

メインスプリングは
トーションバー。

締結ボルトは高強度の
トルクスヘッド。

アッパーアーム前側リンク。外
側締結部を見ると、前後分割リ
ンク～仮想転舵軸を持つ設計か。

厚めのカーボンディスクロ
ーターや、4列の放射状空
気孔などはほかでも見られ
るタイプ。 その両側をF1で
もおなじみになった冷却・
保温コントロール用のドラ
ム(CFRP製ということは耐
熱樹脂使用)で挟む。 

フロントのブレーキキャリパ
ーは削り出しで肉抜きも緻
密。外見からは対向6ポッ
トで最初に当たるものから
順次ピストン径が大きくなる
（セオリーどおり）。 

インパクトレンチのヘッドを正
確に導くためのガイド。こうし
た細かい処置がピットストッ
プの正確さにつながる。

プッシュロッド式を採用。
一般的な鋼管の両側にねじ
+ジョイントを加工したモノ
ではなく、少なくとも端部
は削り出しで複雑な加工、
一体化をしている。車高調
整は分割+シム方式か。

センサー類配線を集合させるボック
ス。アップライト側に回転、振動、温
度など各種センターを組み込んでい
ることがここから分かる。



2021年にデビューしたGR010ハイブリッドは、ホモロゲによって
2025年までが開発凍結期間にあたる。それでもヘッドライトの
視認性向上、ボディ両側から可能になった給油、品質過剰だった
アンチロールバーの見直しなど、細部に改良を加えてきた
それらはすべてル・マン24時間での覇権奪回に向けたものである
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Toyota GR010 HYBRID  TECHNICAL SPECIFICATIONS

Bodywork

Gearbox

Driveshafts

Clutch

Differential

Suspension

Springs

Anti roll bars

Steering

Brakes

Rims

Tyres

Length

Width

Height

Weight

Fuel capacity ℓ

Engine

Valves

Engine capacity ℓ

Fuel

Engine power

Hybrid power

Battery

Front motor/Inverter

Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ FIA WEC／auto sport

後発のライバル車両に
 “超・正常進化”で対抗

Toyota
GR010 HYBRID

トヨタGR010ハイブリッド

autosport

autosport

コーナー(各輪)ダンパー （左前）

サードエレメントはコイルバネとダ
ンパーに加えて、筒の中にマスダ
ンパーなどを収めているか。

ステアリングギヤボックスのケーシ
ングも総削り出しのこだわりの設
計。コストもかかっていそう。

「高ウマ」も凝った造りでパイプ
類はメッキ処理が施されている。
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GR010の今シーズン車両はLED
ヘッドライトの配光を変更。従
来は絞った光束を水平に投射し
ていたので、ピッチングや路面
のうねりでチラチラしてしまう
点を手直ししたという。

今日のスポーツプロトタイプを走らせるドライバーは、こんなに狭い隙間から前を見
ている。しかも左右にはボリュームのあるフロントフェンダーが盛り上がっている。

autosport

autosport

FIA WEC

autosport

キル（システム遮断）

ヘッドライト点灯
（パッシング）

ブレーキバランス調整
（前輪はメカニカル+
FBWなので重要）

アンチロールバー
調整レバー (青赤2本)

レースコントロールからの
指示を表示するディスプレイ

リヤビューカメラ映像を
映すディプレイ

ルーフ上に後方、エンジンルーム
へのエアダクトに向かう空気を整
流するフィンを一対備えている。

もう１枚のディスプレイ。
走行情報／チームからの
伝達用か。
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autosport

タイヤ種別確認

エンジン回転
～ シフトアップインジケーター

ローンチ
（発信＝電動走行）

Drv Ad
(ドライバー別の制御特性選択か)

「Bravo」って何? ラジオ
(無線発信)ピットレーン速度リミッター

マーカー
(コース上の通過点マーク用か)

スリップ
(タイヤ空転制御レベル選択) 

PC
（ピットイン指示確認）

チャンネルチャージ
(電池充電強化モードか)
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左右輪のベルクランクの腕を
上で連結し、同相ストローク
（ピッチ）に対して伸縮するク
ッションユニット

右前軸上のトルクセンサーが
のぞいている。

トーションバー
 (メインスプリング) 

位置と大きさから見るとステア
リングアシスト用オイルタンク
&圧力保持容器か。手書きの
フランス語の注意書きが添え
られている。

このインテークからの空気流
は側面下の熱交換器へ送ら
れる。

ロワアームはCFRP製の車輪
飛散を防ぐテザーのカバーで
覆われている。

トーションバーのプリロードを
簡便に微調整するためのリン
クか？

タイロッドをアッパーアームと一
致させる設計ではないが、高さ
の差は少なめに見える。

左右輪のベルクランクの腕を
上下逆位置で連結し、 逆相ス
トローク (ロール)に対して伸縮
するクッション・ユニット。 ダ
ンパーは外観から見てオーリ
ンズTTRシリーズ系。 ステアリングギヤボックスに

上から入る太い配管２本か
ら推測するに、油圧アシスト
か(ハイパーカーは油圧、電
動とも可)。

比較的角度の立ったプッシュ
ロッド。これも円断面パイプ。
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Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）／autosport
Photo ◉ Peugeot／LAT／autosport

翼を備えた“進化型”
唯一無二の挑戦は第二章へ

Peugeot
9X8 プジョー9X8

2022年にLMHで参戦してきたプジョー9X8
３本のかぎ爪デイライト、流麗なボディワーク
何より象徴的だったのは“リヤウイングレス”だ
しかし今季第２戦からは、ついにリヤウイングを装備
新たに追加された翼は、戦闘力向上をもたらすか

Peugeot 9X8  TECHNICAL SPECIFICATIONS

POWER UNIT

Engine 90° 2.6ℓ V6 Twin Turbo

Engine power 520 kW

Hybrid power 200 kW

Battery High 900 V battery co-designed
by Peugeot Sport, Total Energies/Saft

TRANSMISSION

Gearbox Transversal with 7 gears sequential

BOBYWORK

Bodywork

TIRE

Front Tires Michelin slicks 29/71-18
(Windless version:31/71-18)

Rear Tires Michelin slicks 34/71-18
(Windless version:31/71-18)

DIMENTIONS

Length

Width

Height

autosport

autosport

アッパーアームはシンプルな
円断面のパイプを使用。

ブレーキキャリパーはAP racing製
の対向６ポット。アップライト固定
腕が周方向に広がっている。

前方に伸びる液体配管はバッ
テリー (900Vの高電圧)の冷
却用と推定される。



autosport

LAT

エンジンは2.6ℓバンク角90度のV6。 
一般的な側下方排気で、その両側
にターボチャージャーを備える。 ル
ーフ上の吸気口が三角形なのは、
「効率よりスタイリング」という彼ら
のこだわりが表れた部分。

トーションバー (メインスプリング) 
はトランスアクスル側面の低い位
置にマウント。

ラジエター

アッパーアーム

ロワアーム

トルクセンサーを組み込んだ
ドライブシャフト

隣のもう1台の前輪アッパーアーム、
タイロッド、 ナックルアームが見え
ている。

車輪の上下動をばね系に伝える
のがプッシュロッドもしくはプル
ロッド。本来、プッシュロッドよ
りも細くて済むはずのプルロッド
だが、9X8のそれは異様に太い。
また、上下が別部品で構成され
ており、その中間に大きな円筒
状部品が組み込まれている。当
初の彼らはリヤウイングを持た
ず、車両下面のディフューザー
だけで必要なダウンフォースを
得るデザインを選んだため、車
体姿勢、とくにリヤの車高セッ
ティングを早く行ない、走行中
の変動も抑えようとするアイデア
が仕込まれていそう。

インタークーラー

ストロークセンサー

ピットロード～ピット内向き変え
・移動用のドリーもこだわりの
デザイン。
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ハイパーカーではダウンフ
ォース量が規定されている
ので、それを満たしつつ抗
力（ドラッグ）も減らした
いと考えたプジョースポー
ルの設計者は、リヤウイン
グを持たない形態を選択。
底面ベンチュリーだけでも
所定のマイナス揚力は出せ
た（はず）。しかし底面‐路
面空隙のちょっとした変化
でダウンフォース変動が大
きく、抜け～吸い付きを繰
り返すポーポシングも出や
すい。結局、実走行の中で
のダウンフォースが弱い。
そこで改良ジョーカーを切
って、まずリヤウィングを
追加した。しかし翼厚・弦
長とも小さめ。また実車の
底面を目撃できていないの
だが、ベンチュリー形状を
控え目に、その圧力中心を
少し前に移す、といった変
更が行なわれているのでは
ないか。そしてリヤウィン
グには底面からの気流引き
抜き効果や風圧中心の調整
に使うトリムフラップとし
ての役割を持たせているの
ではないだろうか。

autosport

Peugeot

Peugeot

Peugeot

Peugeot

走行用電池（ES）

フロントウインドウ脇から伸び
る冷却気ダクト



ル・マンの最高峰クラスへの復帰初年度、いきなり
その栄冠を手にしたフェラーリ499P 
武器である安定したペースと信頼性に加え
今年のWECでは２戦で予選最速タイムをマーク
 “鋭さ”を増した跳ね馬はその蹄で再び歴史を刻むのか
Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ LAT／FIA WEC／auto sport

随所に宿るF1イズム
研ぎ澄まされた覇者の一撃

Ferrari
499P

フェラーリ４９９P
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Ferrari 499P  TECHNICAL SPECIFICATIONS

A mid-rear power unit with an electric motor powering the front axle
Overall max. power output 500 kW (680 cv)

Engine

Road-going twin-turbo V6 family
(the ICE shares the architecture of

Max. output
500 kW (680 cv)

ERS

Max. output

Battery pack

although it was purpose-built for the project.

Gearbox

 
Seven-speed sequential

auto sport

この部分は開口していて、コ
クピットサイドから前に下がる
部分の赤いボディ外装面が見
えている。

センサージャンクションボックス
など（?）冷却気導入ダクト

タイロッドはシンプルな円断面
パイプ。外端部は径を絞った
別パーツを溶接してある。

ブレーキキャリパーはブレンボ製
の異径ピストン６ポット。C-Cディ
スクローターはやや大きめの小放
射通気孔を３列設けたタイプ。

アッパーアーム

ブレーキディスクローター周辺
冷却気導入ダクト

プッシュロッド中間部に太めの
円筒部品が組み込まれている。
液配管が入っているので、ここ
で車高調整を行なうのだろうか。
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auto sport

フロント開口部外端・ 上部スク
ープからのダクトがここから下に
曲がり奥へ。 499Pはフロントフ
ェンダーを島状に独立させる手
法ではなく、ホイールハウス内
からフェンダー後面へ。ノーズ下
面流をサイドに導く空力手法を
採用しているわけだ。

中間部にトルクセンサーを組み
込んだフロントドライブシャフト

フロント開口部の外側1/4から導
かれた空気は左右２基配置のラ
ジエターへ。 基本的にはそれぞ
れが後方のエンジンの片側バン
クを受け持つ構成だと思われる。 
冷却後の空気はコクピット沿い
のサイド上面が主排出口。 

ステアリングギヤボックスの筐
体(軽合金鋳造)に「KYB」の赤
文字とロットナンバーのシール。

このダクトのフロントカウル接
合部周辺はウレタンが張り巡ら
されていて気流の漏れを防いで
いる。

スキッドプレートの前端部はモノコ
ックタブ下面から太いパイプ一対
で吊り下げている。F1と同様の処
理。共振対策も施されているか。

車体底面から側面に向けてカーブした
スプリッターフィン。このあたりもF1に
似た処理。
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今は外部供給のパイプがつなが
れている状態。ピットストップな
どで使うオイル供給コネクター。

場所と置き方から見てサードエ
レメントだろうか。前輪と同様、
コイルスプリングとダンパーを
組み合わせている。

この部位の両側にインタークーラーがあ
る。冷却後の圧縮気は外側からアルミパ
イプでＶバンク下外側の吸気マニホール
ドへ向かう。ボディサイドを低くし、吸気
口を低圧帯に開けなくする目的でラジエ
ターは前に配置か。 

左右のターボからの排気は独立
したままボディ中央上面に排出
され、リヤウイング下面の空気
流速を高める。

プッシュロッド。長さ=車高調
整は、途中にあるかなり大きな
菱形ブロックを切り離し、そこ
に挟むシムの厚みで行なう。

Vバンク間前寄りに置かれたターボチ
ャージャーの一部が見えている。この
レイアウトのために内側排気、120°と
いう広いバンク角を選んだわけだ。V6
で排気量は３ℓ。フェラーリらしく市販
車の296GT系と基本構成は共通化。

トーションバー
 (メインスプリング）

サイド下部を回り込んで後方の
えぐれに沿って流れる空気は後
端部のフィンにも導かれてエン
ジンベイ方向に流れ込む。

ターボチャージャーのコンプレ
ッサーから圧縮気をインターク
ーラーに送るパイプ。

ぱっくり口を開いた太い円断フ
レキシブルダクト。作業時にブ
レーキなどを冷却するために差
し込んでいるだけか。
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ベルクランク

FIA WEC

auto sport

LAT

細い緑の筒はストロークセ
ンサー。左右のコーナーダ
ンパーの前にも同様にセン
サーが配置されているようだ。

ブレーキ液リザーバーは右から
前輪、後輪、左端の小さいもの
には「ERS」の文字。回生と協
調制御を行なうABSユニット用。

コーナー（各輪）ダンパー。刻印等
はないが外観からZF、それも衝撃入
力に対するブローオフまで調整できる
「6ウェイ」型と見られる。 縁石ギャッ
プに強い走りにつながっているか。

トーションバー
(メインスプリング) 

左右同相ストロークに作用
するサードエレメントはダン
パー+コイルスプリング。アンチロールバー

ステアリングのアシストモータ
ーはピニオンギヤの先（前方）
に組み込まれる。 ピニオンアシ
ストとしては一般的なレイアウト。

この開口部はホイールハウスに
直結し、その内部渦を排出する。
ラジエター冷却気の排出はその
奥のカウル上面に沿って行なう。

カーナンバープレートを外すと、ノーズ下面の多段フラップ
状翼面で跳ね上げられた気流のうち、タイヤ内側を抜けたぶ
んが流れてくるダクトが現れる。ここは閉断面で空気はインタ
ーナルフローで後方に抜けていく。ここも近年のプロトタイプ
スポーツカーのトレンドから踏み出している。内部の白い面
には義務付けられているカーナンバー照明、コース脇のセン
サーに通過を記録するマーカーなどが仕込まれている。



1950年以来、活動を休止していた高級自動車メーカー
イソッタ・フラスキーニが半世紀以上ぶりに
復活を果たし、ル・マンの舞台を駆け抜ける
マシンは実績のあるWAEやミケロットとともに製作
止まったイタリアの古時計の針が“闘技場”で動き出す
Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ auto sport

Isotta Fraschini Tipo6-C  TECHNICAL SPECIFICATIONS

CAR Le Mans Hypercars (LMH) 4WD hybrid car

1030 kg

90 ℓ tank, FT5

CHASSIS
AND BODYWORK

ENGINE ℓ

GEARBOX

SUSPENSION

ELECTRONICS

TYRES

BRAKES
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伝説のティーポの名を冠し
イタリアの夜明けが訪れる

Isotta Fraschini
Tipo6-C イソッタ・フラスキーニ ティーポ6-C

auto sport

auto sport

ドライバーがペダル位置調整で
きるという。

ドリンクホルダー

ステアリングには無線、ヘッド
ライトフラッシング、ピットロード
リミッター、FCY速度リミッター
などのボタンを配置。

「BOSCH MS50.4P」は車両制
御とデータロギングを行なうシ
ステムの最新版。

各種機能スイッチが並ぶが、同
じ形状・大きさのプッシュボタン
を格子状に配置している。
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車両設計はフェラーリの競技車両製作
で知られるミケロットが支援、エアロ
ダイナミクス開発はWAE（ウィリアム
ズ・アドバンス・エンジニアリング）
に委託したとのこと。2010年ころから
スポーツプロトタイプのトレンドにな
ったフロントフェンダーを島状に独立
させ、ノーズ下面を通過した気流をそ
の内側から側方に排出する造形を踏襲
している。フラットボトム前端の先に
路面が覗いていて、前から見ると高め
に置いたノーズリップが逆翼形、その
上に水平スプリッターを置くなど、定
型の処理を組み合わせている。

auto sport

auto sport

auto sport

コーナー（各輪）ダンパーもダイナ
ミック製品。通常の市販品のようだ。

プッシュロッド。車高調節は
分解・シムリング方式。

ステアリングアシスト用モーター。
この位置だとピニオンアシスト。
ボッシュのロゴが貼られている。
ほかにも電装品はボッシュが多
いようだ。 タイロッド

サードエレメント。かなり堅牢なコ
イルスプリングと「DSSV」のロゴ
が見えるダンパーを同軸配置。

トーションバー
 (メインスプリング)

アッパーアーム

ロワアーム
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Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ auto sport／Porsche／FIA WEC

“準専用設計”のシャシーは
20勝目への切り札となるか

Porsche 
963
指定の４コンンストラクターからシャシーを選択する
LMDhで唯一、ポルシェはマルチマチックをチョイス
今シーズン、パフォーマンスアップ著しいLMDh勢の
なかでリードする理由がこの辺りにあるのかもしれない
耐久王復権の準備は着 と々整いつつあるようだ

ポルシェ963
CHASSIS : マルチマチック

Porsche

モノコック前部底面は湾曲して
下に張り出している。F1的（？）
処理。

ロワアーム。外側のCFRP面は
カバーでアーム自体は鋼製だ。 

下に気流を通すためロワアーム位
置は高め。アップライトはさらに下
に伸ばしてプッシュロッドを受ける。
その角度をできるだけ立てる設計。

ノーズ開口部からの気流を上下
に分けるスプリッター面の前端
は前下がりにカーブしている。

この963でも丸いルーフ上面に２枚の
整流フィンが平行に立てられている。 



Porsche 963  TECHNICAL SPECIFICATIONS

ENGINE

Engine type Water cooled V8 twin turbo engine

Displacement 4.6ℓ

Power Conbined performance (with MGU) 500kW[680PS]

Fuel 100% synthetic fuel in the WEC championship

HYBRID

MGU[Motor Generated Unit] at the rear axle

Lithium-Ionen ESS[Energy Storage System]

WEIGHT

Minimum weight 1030kg(without fuel and driver)

Drive / power transmission

Cultch CFK raing clutch

Transmission
pneumatically actuated

SUSPENSION

Front axle

Rear axle 

BRAKES

Two independent brake circuits for front and rear 
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前方からの気流をタイヤ後方へ
と導く控えめなガイドベーン。そ
の内側に、底面中央へ導くスト
レートなフィン。

ノーズ開口部両端からの空気は
このダクトで、上はキャリパー側、
下はディスクローター内面へと分
流される。

レースコントロールからの走行
指示表示用ディスプレイ

ブレーキキャリパーはAP racing
の対向６ポット。ディスクロータ
ーは放射通気小孔３列のもの。



Po
rsc
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プッシュロッド。上部にある金属地肌の
菱形に太くなった部分をその両側のボル
トで締結・分解。間に挿入するシムの
厚みでプッシュロッド長＝車高を調整する。

ピッチ方向のストロークを受けるサー
ドエレメント。後方の筒は減衰機構
で、上部に並行するシリンダー部に
は減衰バルブが組み込まれている。

左右後輪のストロークをベルハウジ
ング内に立てられたアンチロールバ
ーとサードエレメントに伝えるリンク。

トーロッドの車体側ピボット
が上下２点設けられている。 
バンプステア調整用。アン
チスクォート/アンチリフトジ
オメトリーを変更するために
アームピボットを上下に複数
用意するのは定石だが、こ
ちらは少し珍しい。トーロッド

プッシュロッド。長さ=車
高調整はフロントと同じ
シム方式。

トルクセンサーを組み込
んだドライブシャフト。 ロワアーム

リヤのメインスプリングはコイルばね。同軸前方
にダンパーの減衰力発生機構・調整用ダイヤル
が並ぶ。マルチマチックのDSSV系で圧側５領域
・伸側３領域の調整が可能な凝った仕様。 

７速トランスミッションはエン
ジン直後、ファイナルドライブ
とのあいだに位置する。

アッパーアーム

細い筒状の部品はスト
ロークセンサー。

ここにのぞいているねじの頭はダンパーの
減衰特性調整用に見える。その配置や本
体色からマルチマチックのDSSVタイプと思
われる。ダンパー本体はプッシュロッド～
ベルクランクからほぼ水平に置かれている。

アンチロールバーのロール
剛性調整ケーブル。コクピッ
トにつながっている。前側を
水平に結ぶ細いロットが、
向かって左側のねじり腕にも
同じ角度変化を伝える。

アンチロールバー。水平に
伸びる細めの丸パイプ状部
品がそのトーションバー本
体。左右の太め円筒部分か
ら後上方にプッシュロッドの
上下動を伝える腕が伸びる。

板状のねじり腕を回転させ
て断面の向きを横長(柔らか
い)～縦長(硬い)と変化させ
ることでロール剛性を変化さ
せる。

アッパーアーム。前側リンクの
金色フィルムでカバーされてい
るのは車輪飛散防止用テザー。

タイロッドの高さとリンク長はアッパーア
ームとほぼ同一にして、バンプステア最
小を狙う設計。今は右転舵状態なので
ラック端との結合点がこちら側に出てき
ている。



ポルシェの市販モデルの多くはシュトゥット
ガルトの工場で量産される。一方、競技車両
は開発センターとして知られるバイザッハの
中に生産設備がある。そこから送り出される
963も、彼らにとっては「市販車」なのである。
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Porsche
963

FiIA WEC Porsche

Porsche

auto sport

ウォーターラジエター

ルーフから取り入れた空気のほと
んどはインタークーラーの冷却に。
抜き側がエンジンベイの中なので
冷却効率はあまり良くないか。

ターボチャージャーのコンプレッサ
ー吐出口は両側とも外から内に巻
いている。ということは “裏焼き”
設計の左右専用ユニットを作らせ
たわけだ。圧縮気を送るパイプは
左右交差している。 

後方に隠れる “カタツムリ” が排気
タービン。直下の排気マニホールド
から燃焼後ガスを導く。排出側は
左右独立。垂直フィン両側のボディ
上面に熱く速いガス流を送り出し、
リヤウイング下に流す。 

90°V8 4.6ℓエンジン。2010年代の限定モデル918、
RSスパイダー（9R6）のパワーユニットを基にしたと
のことだが、バンク間排気・両側吸気にしたので 当
然ながらヘッドのデザインは180度逆向きになってい
る。 排気量が大きいので過給圧は+0.3barと低い。 

インタークーラーからエンジン両側
面下部の吸気マニホールドに圧縮
気を送るパイプ。

圧縮後吸入気冷却用の
インタークーラー

 エンジン潤滑オイルタンク。上
端部にはピットストップ時補給
用クイックフィラーが取り付けら
れている。
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Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ auto sport／Cadillac

大排気量＋NAの星条旗
V8マッスルの独唱曲

Cadillac
V-Series.R

2023年のデビュー以来LMH勢、LMDh勢の中で
唯一自然吸気エンジンを採用しているキャデラック
ル・マンではIMSAチャンピオンのAXRも特別参戦
前回３位の実力者は躍進続くLMDh勢を牽引できるか
サルトに孤高のアメリカンサウンドがこだまする

キャデラック Vシリーズ.R
CHASSIS : ダラーラ

auto sport

フロントアッパーアーム、ナックル
アームの配置は同じダラーラシャ
シーを使うBMWと共通。

ステアリングラック端と
タイロッド

もちろん、ブレーキフルー
ドのリザーバー。それぞれ
前後の経路用。

ノーズ開口部両脇から取り入れた空気をふたつに分け
てブレーキに導くダクトのサイズ、構成もダラーラシャ
シーでは共通。ということは、こうしたレーシングカー
としての機構設計、空力デザインを把握した上でブラ
ンドアイデンティティを表現できる量産車スタイリングデ
ザイナーがそれぞれにいるわけだ。

プッシュロッドとその上端に
連結してトーションバーをね
じるロッカーアーム。

モノコック前端面下部を横切る太めの
パイプはアンチロールバー。両端のね
じり腕を回転させるロール剛性調整機
構、そこに油圧配管が向かっているの
もBMWと共通。

トーションバー
（メインスプリング）
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Cadillac V-Series.R  TECHNICAL SPECIFICATIONS

ENGINE NAME LMC55R V8

ENGINE TYPE 5.5ℓ DOHC V8

TORQUE SERIES SPECIFIED

POWER SERIES SPECIFIED UP TO 670 HP

GEARBOX 7-SPEED SEQUENTIAL

DRY SUMP LUBRICATION

Cadillac

auto sport

auto sport

ホイールハウス内の乱流や渦を後方
に排出する開口部は大きく、中央に
スプリッターが立っている。サイドの
ボデイ上面形状、後方のインテーク
への流れに対応した造形。

カーナンバー部の外装面を外
すと内側は後方側面に気流を
排出するダクトになっている。

「LMC55.R」という呼称を与えられた90度V8 
5.5ℓ通常吸気ユニットが低く収まる。DOHCヘッ
ドを持つ一般的な競技用V型レイアウトで、OHV
時代の “アメリカンV8” よりはかさばるが、過給
機やその潤滑、圧縮気冷却などがないため、冷
熱系や配管類も少なくすっきりまとめられる。

ブレーキキャリパーはこれもブレン
ボ製。ディスクローターも放射冷
却孔4列タイプ。

ボディ外装では前後フェンダー間が
つながっているのがこのクルマの特
徴だが、前端部がここ。ノーズ中央
周辺からの気流を排出しつつ、一部
を後方に流す開口部があるようだ。

前右キャリパーに向かうブレーキ液
圧ラインにクイックコネクターが見え
る。ブレーキごとサスペンション全体
を交換する可能性に対応したもの。

今日のキャデラック市販
車の「顔」は、フロント
フェンダー前端部がホイ
ール前方を囲うように浅
いＶ字を描きつつシャー
プなエッジが立ち、そこ
に縦列のLEDライトがは
め込まれている。同じテ
ーマが「Ｖシリーズ-R」
にも反復されている。



046

左右輪同相ストローク＝ピッチングを受けるサ
ードエレメント。赤いコイルスプリングの中に
バンプストップ、同軸にダンパーを備える。そ
の筒中間から黒いチューブ(ワイヤ内蔵か)が伸
び、モーターらしい小円筒につながっている。

ステアリングの電動アシストは
ピニオンのコラム軸側にモータ
ーを組み込む。そこはアルピ
ーヌと共通だが、コラム軸を
中央に寄せて(ステアリングホ
イールが左にオフセットしてい
るところからジョイントふたつ
で折っている)ラックに対してピ
ニオンが直交するレイアウトに。
歯車の噛み合いとしてはこうし
たほうが良い。ギヤボックス
ケース左右のモノコックへの
マウント点のスパンも広い。

アッパーアームの
車輪側ピボット

アンチロールバーをねじる腕
の断面方向を両側連動させ
て回転させ、ロール剛性を
変化させるリンク。

トーションバー
（メインスプリング）

トーションバー
（メインスプリング）

アンチロールバー。両端の
丸筒の奥に車輪上下動を伝
えてこのトーションバーをね
じる「腕」が伸びている。

ナックルアーム(転舵腕)。
アッパーアームとの高さ
差を小さくし、アップラ
イトとは別部品。見たと
ころ、アッカーマンジオ
メトリーも組み込んでい
る。このあたりの考え方
はいかにもダラーラ流。

液配管があり、腕の軸に回
転センサーがあるので、ア
ンチロールバー調整は油圧
作動のようだ。

アッパーアーム前側リン
クの車体側ピボット

ロワアーム。テザーを含め
てCFRP製のカバーで覆って
いるが、ちょうどノーズ下面
で跳ね上げて後方に引き抜
く気流の中を横切るので、
その必要性は大きい。

このステアリングギヤボック
スハウジングにも「KYB」
のシールが。
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BMW M Hybrid V8  TECHNICAL SPECIFICATIONS

ENGINE

TYPE V-shaped Otto four-stroke twin-turbo engine

RACE POWER Up to 640 hp

DISPLACEMENT n/a

VALVES PER CYLINDER 4

MAX TORQUE 650 Nm

FUEL TANK CAPACITY n/a

TRANSMISSION & SUSPENSION

TRANSMISSION n/a

SUSPENSION Torsional suspension springs
at the front and coil springs at the rear axle

TIRES

Front 18 x 12.5 inch

Rear 18 x 14 inch

BODYWAORK

STRUCTURE n/a

LENGTH 4991 mm

HEIGHT Approximately 1200 mm

BODY n/a

WIDTH 1994 mm

WEIGHT 1030 kg

auto sport

auto sport

BMW
M Hybrid V8

BMW M ハイブリッドV8
CHASSIS : ダラーラ

Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ auto sport／BMW／LAT

纏った伝統のアイデンティティ
それは性能最大化の解である

今季よりWECとIMSAの“二足のわらじ”を履くBMW
シャシーはキャデラックと同じダラーラを使用するが
伝統のキドニーグリルがひと目でそれと主張する
1999年に接戦を演じた元王者だが、今世紀最多の
トップクラスでは「安定性」を発揮できるかが鍵となる

タイロッド
（トラックロッド）

ブレーキキャリパーはブレンボの対向異
径ピストン６ポット。C-C(カーボン-カー
ボン複合材)ディスクローターは放射状
通気小孔４列タイプ。

プッシュロッド～ベルクランク。
コーナーダンパーはこの先、
モノコック内に収めている。



BMWの象徴である「キ
ドニーグリル」。左右一
対の腎臓になぞらえた
命名だが、市販車では
刻々巨大化。その面積
の多くはふさがれてい
るが、LMDhではここ
を開口し気流を後側方
に流す。市販車よりも
造形と機能が一致する。
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ノーズのキドニーグリル両端部インレットからの空
気は円断面ダクトふたつに分けられてブレーキロー
ターとキャリパーの冷却へ。開口部の処理とサイズ
はGR010に近い。最近のBMW市販車と共通の “顔”
をスタイリングデザイナーが演出したことが伝わる。

LAT

BMW

auto sport

auto sport

auto sport

BMW・Mの呼称「P66/3」90度
V8 4ℓのエンジン本体は、配管
・補機類の下に低く沈んでいる。

ターボユニットはＶバンク外側に置か
れる。排気タービンを後ろ側にした
レイアウト。

ルーフトップのエアインテーク
～エアクリーナーから左右のコ
ンプレッサー軸上の吸気口に
向かうパイプ。

排気管は上に向かい、ボディ上面・
中央部に高温のガスを吐き出す。

側方のインタークーラーからバンク
間の吸気マニホールドへ圧縮気を戻
すパイプ。実車ではインタークーラー
の前に水ラジエターが位置する。

排気を分流することでタービンの
仕事量を調節、過給圧をコントロ
ールするウェイストゲート。

コンプレッサーとそのスクロール(外
周渦流室)からインタークーラーに圧
縮気を送るパイプ。
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BMW

ドライブシャフト・インナージョイン
ト外筒に切られたギザギザは回転
運動をホール素子で検出するため
のスロット。他にもさまざまな回転
部品に設けられている。

トランスアクスルケースのこの
膨らみに、最終減速ギヤが収
まっている。

オイル冷却は実車でも冷却水
を使った熱交換器。これも左
右バンクそれぞれに。

動力吸収装置
（ダイナモメーター）

ロワアーム後方リンクの車体
側ピボット。これも上下２点あ
り、アンチスクォートジオメト
リーの変更が可能。

この2本の太い管路はエンジン排
気をほぼ開放空間に相当する状態
で排出させつつ、消音と冷却を行
なって室外に送り出すためのもの。
エンジンベンチには必須の設備。

クランクケース両側に水とオイ
ルのポンプを縦に並べる競技
用エンジンの定石設計。そこか
らのオイルを吸引する管路と、
ここに設置するための台座。ほ
かにも水・オイルの配管が左
右バンクそれぞれに伸びている。

トーロッドの車体側ピボット。
ここも締結３点が上下ふたつ
あり、バンプステア調節に対応。

この種のテストベンチはエンジ
ン～トランスアクスルを頑丈な
大枠(下の青い角材)に固定す
るので、それに合わせてマウン
トを作る。その後方側がこの部
分で、大枠の下部に振動など
のセンサーも組み込まれている。

円形部分はプッシュロッドの動
きを伝えるロッカーアームの揺
動軸。その下にアッパーアー
ム後側ピボットが上下2点用意
されている。
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Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ auto sport／Alpine／XPB／LAT

唯一の実質WEC／ル・マン“特化体制”を敷く
アルピーヌはLMP2時代と同様、オレカの骨格を携える
一見、“皮”を被っただけのように思われるがその実態は
筋骨隆々に生まれ変わっているようだ
「オールフランス」となった古豪に地元の声援が轟く

四肢、心臓、骨格──
実現のオールフランス

Alpine A424
アルピーヌA424

CHASSIS : オレカ

auto sport

ウインドシールドと
右側ドアは外されている。

モノコックタタブの基本形はLMP2の「07」
と似ている(当然だが)。このフロント上
面のアクセスハッチが三角形な点も同様。
それを切り欠いて空気取り入れフレキシ
ブルダクトを通し、開口端にハニカムメッ
シュを付けてある。 

「07」ではタイロッドの高さと長さをア
ッパーアームと一致させてバンプステ
ア最小となるジオメトリーを組んでいた
が、それをホイールセンターまで下げ
ている。タイヤ摩擦力が大きくなり転
舵トルクも増えるので、ナックルアーム
長を最大にできる場所を選んだ構成。

ロワアーム

アッパーアームの
車体側ピボット

プッシュロッドは定番のアップライトマ
ウント。内側に突き出したアップライト
エクステンションがかなり長く、堅牢
な作り。転舵時の回転変位=上下移動
量が大きそう。

赤いボルトガードの奥はブレーキ
液圧配管の連結部。前輪まわりを
そっくり交換することを前提に、ブ
レーキラインに空気が入らないよう
にするコネクターだろうか。
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Alpine A424  TECHNICAL SPECIFICATIONS

CASSIS TYPE

BODYWORK

SUSPENSION

STEERING

LENGTH

WIDTH

HEIGHT

WHEEL BASE

Weight*

EIGINE

POWER

REV BAND MAXIMUM

HYBRID SYSTEM

LUBRIFICATION

ECU

GEARBOX

GEARSHIFT

GEARS

FRONT TYRES/WHEEL

REAR TYRES/WHEEL

BRAKES

SAFETY HARNESS

FUEL CELL

auto sport

トーションバー
 (メインスプリング) 

カーボン製のディスクブレーキは放
射状の通風穴が細かく4列に並ん
だタイプ。 

斜めに通したダンパーらしき筒
と細いストロークセンサーが覗
いている。コーナーダンパーか。

レースコントロールからの指示
=FCYや旗合図などを表示する
専用ディスプレイ(共通品) 

モノコックタブの断面は「07」よりも角の丸みが強く、
前端面で見るとスキンの厚みもかなり増やしているよ
うだ。速さが増す＝タイヤ摩擦力もそれだけ大きくなり、
車体が受ける応力も増大するのに対応した設計。

ラック&ピニオンのステアリングギ
ヤボックスケース (外観から見て軽
合金鋳造品 ) の右側上面には
「ORECA」とレリーフされているが、
その下の銘板には「KYB」の赤
文字と、部品番号、ロットナンバ
ーが記されている。 

この円筒部分にパワーステアリン
グのモーターが収まっている。そ
の配置から見て、ピニオンに回転
力を加える方式(ピニオンアシスト)
で、それ自体はスーパーフォーミュ
ラとも共通だが、スペースの制約
ゆえかモーターの位置は逆側。 



オレカがアキュラARX-05/06で導入したアッパーウイ
ング的ノーズは空力最適化の一方、NSXやA110の「顔
と鼻」を表現しやすい。A110は筆者の体験からも今日
最良のロードゴーイング・スポーツだが、今後はBEV
に全面転換する方針。
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元ルノースポールがルノー車の改造で名をなした小企業の名を引き継いだの
がアルピーヌ。オレカ設計・製作のLMP2小改造の骨格＋シャシー部品にギ
ブソン製のV8を搭載したレベリオン車両を引き継ぎ、WEC/ル・マン挑戦に
踏み出した。LMDhへの参入にあたって動力機構を一新するのは必然。一方、
シャシーは同じオレカ……とみなしがちだが、かなりの補強を追加した。LMP2
に比べ受け止める外力がそれだけ増大すると予測したわけだ。

“上位互換”とは呼ばせない

 A424  A470

Alpine

auto sport

Alpine

LATLAT

XPB

Alpine LAT

LAT

Alpine
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LAT

排ガス用センサー。A/F（空燃比・
燃焼後）用と思われ左右の主排気
管とウェイストゲートに４本装着。

パワーユニット後方のトランスアクス
ルケース(鋳造)にモノコック背面か
らの鋼管を締結、車体後半骨格の
一部を構成。

インタークーラーとの連結パイプ

下外に張り出しているベルクランクの腕と
つなぐ短いリンクが外されているが、そこ
に連結されている板材が前に伸びて左右
をつなぐ軸をねじる=アンチロールバー。
その軸端部に伸びているロッドが板材を回
転させることでロール剛性が変化する。こ
れをコクピットから手動で行なう機構は許
されている。

ヒートシールドに覆われたモノコ
ック後端部に燃料タンクも収めら
れている。エンジン本体はその
後方・奥の低い位置にあるため
ここからは見ることができない。

ハイブリッド動力用モーター
 (共通部品) 

画像では暗くなっているためはっきりとは
見えないが、この空間にダンパーなどが収
められているようにも見える。

燃料補給口 

トランスミッションはLMDh共通
パーツであるXtrac製の7速を
縦置き。

リヤサスペンションもメインスプリングはト
ーションバー。このベルクランク軸に組み
込まれ斜め下に向かってトランスアクスル
ケースに固定される構成。

エンジン冷却系の熱交換器。上
部の白っぽい色のものがオイル
用、その下が水用と思われる。

アッパーアーム

パワーユニットはメカクロームがF2に供給
している3.4ℓ V6+シングルターボをベース
に開発。F2用と同じくVバンク内排気、そ
こにターボユニットを置いていていることが、
この排気レイアウトから分かる。F2で使用
するエンジンと同じならば、バンク角は標
準的な90°よりも若干広げた95°だろう。 

外形と配管から見るに燃
料ポンプ

プッシュロッド
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リヤサスペンションのメインスプリ
ングであるトーションバーの先端、
そこに車輪上下動を伝えるベルク
ランク、上方排気のエキゾーストパ
イプがのぞいている。

プッシュロッド。車高調整はタ
ーンバックル式でアップライト
側。下面から作業できる位置に。

空冷熱交換器。厚みなどか
ら見てエンジン冷却水用。

ドリンクボトルホルダー。ドライバー頭部
保護材がコックピット中央を通っているの
で交換はサポートメカニックにおまかせ。

ターボ過給圧縮気冷却用
インタークーラー

タイロッド。直後のアッパーア
ームと高さと長さを合わせたバ
ンプステア最小化設計。

後方に向けて下に広がるダクト
の下に水冷熱交換器・配管と電
動ポンプ用の小部品。ハイブリ
ッド動力用電池の温度管理用か。

ブレーキキャリパーはブレンボ
製。ディスクローターが外され
ているので、ノーズダクトから
導かれる冷却気のディスク面へ
の吹き付け開口部がよく分かる。

コクピットベンチレーション
用空気取り入れ口
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Text ◉ 両角岳彦（Takehiko Morozumi）
Photo ◉ auto sport／Lamborghini／FIA WEC

Lamborghini
SC63

鋭いエッジ、Y字型のLED、テールの六角形──
現代の闘牛の体貌は街中のそれを連想させるエンブレム
今年３月にLMDh最後発を果たしたニューカマーは
最新として有利となるか、未熟と不利になるのか
闘技場のゲートはまだ開かれたばかりである

Lamborghini SC63  TECHNICAL SPECIFICATIONS

POWER UNIT

ENGINE V8 v90°

SUPERCHARGING Twin Turbo + Electronic Wg

DISPLACEMENT 3800 cm³

BORE X STROKE 91 X 73 mm

VALVE TRAIN Gear Driven

MAX. POWER (KW/CV) 500 / 680 KW / CV

STRUCTURE Fully Stressed

LUBRICATION SYSTEM Dry Sump

TRANSMISSION

GEARBOX Xtrac 7-speed sequential manual

TRANSMISSION RWD

BOBYWORK

CHASSIS Carbon Fiber Monocoque By Ligier

BODY Carbon Fibre 

SAFETY LMDh homologation

SUSPENSION

LAYOUT Push Rod

CORNER SPRINGS Torsion Springs

GEOMETRY Adjustable wishbones position

ANTI ROLL BAR Tube + Blades (Cockpit Adjustment)

STEERING Electric Power Steering

TIRE

Tires Michelin   Front : 29/71-18 /  Rear : 34/71-18

DIMENTIONS

LENGTH 5100 mm

TRACK Front : 1650 mm / Rear : 1614 mm

HIGHT 1170 mm

DRY WEIGHT 1030 kg (tech rules)

ランボルギーニSC63
CHASSIS :  リジェ

Yの眼光と真紅のヘキサゴン
後発でLMDhの理念を最大化

auto sport

auto sport

トーションバー
（メインスプリング）

この空間からコックピットサイドの
平面から後方のインテークとボディ
側方下のダクトに分けて冷熱系に
空気を送り込む。

ステアリングギヤボックスはモノコ
ック内部に位置するが、ここに
「KYB」の赤文字が。同社の電動
パワーステアリング採用。

画像では細いパイプで固定さてい
るが、この左右ベルクランクの間
にサードエレメントが収まるはず。



Lamborghini
SC63
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SC63には最新の市販モデル「レヴエルト」の
スタイリング要素が多く用いられ、マーケテ
ィングに “直結” させている。また、フェラ
ーリと同様、市販の高性能スポーツカーと純
競技車両とのテクノロジーギャップは小さい。
パワーユニットなどは車両規定に合わせて、む
しろ性能を抑制しているかたちだが、もちろ
んその性能を短くても６時間、長ければ24時
間にわたって発揮し続けるのは、ロードカー
とはまったく異質の世界。

autosport

Lamborghini

FIA WEC

La
mb
or
gh
ini

La
mb
or
gh
ini

Lamborghini

Lamborghini

サードエレメントの減衰を調整
している最中のようだ。

横向き水平に置かれたサード
エレメント



ルーフからのダクトは３つに分
流。中央ダクトは熱交換器(おそ
らくエンジン・オイルクーラー)へ。

空冷インタークーラー
(左側バンク用)

実機のサージタンクは
CFRP成形品。

オイルタンク。ピットストップで
のクイックチャージは未対応か。 アンチロールバーのねじり腕

ドアロック解放ラッチ。ここを
持ち上げて斜め前上にスイン
グアップする。

インタークーラーから圧縮気
をスロットル～吸気サージタ
ンクに導くパイプ

コックピット内気排出口(空気
を流すのには低圧帯に向けた
排出が不可欠)

インタークーラー冷却ダ
クトに側面から合流する
NACAダクト
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る
ア
ン
ド
レ
・
ロ
ッ
テ
ラ
ー
に
と
っ
て
、
現

在
の
チ
ー
ム
は
ブ
ノ
ワ
・
ト
レ
ル
イ
エ
や
マ

ル
セ
ル
・
フ
ァ
ス
ラ
ー
と
マ
シ
ン
を
シ
ェ
ア

し
て
い
た
ア
ウ
デ
ィ
時
代
の
も
の
に
近
い
。

24
年
の
ロ
ッ
テ
ラ
ー
は
ケ
ビ
ン
・
エ
ス
ト
レ
、

ロ
ー
レ
ン
ス
・
バ
ン
ト
ー
ル
と
６
号
車
を
シ

ェ
ア
。
開
幕
戦
カ
タ
ー
ル
１
８
１
２
㎞
で
優

勝
、
第
２
戦
イ
モ
ラ
６
時
間
と
第
３
戦
ス
パ

‐
フ
ラ
ン
コ
ル
シ
ャ
ン
６
時
間
は
２
位
表
彰

台
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
。
ス
パ
を
終
え
た
時
点
で
、

Ｗ
Ｅ
Ｃ
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
ド
ラ
イ
バ
ー
ラ
ン
キ

ン
グ
に
お
い
て
チ
ー
ム
メ
イ
ト
と
と
も
に
ト

ッ
プ
に
立
っ
て
い
る
。

　
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
フ
ァ
ク
ト
リ
ー
プ
ロ
グ
ラ
ム
全

体
と
し
て
見
て
も
ポ
ル
シ
ェ
は
絶
好
調
だ
。

24
年
の
ポ
ル
シ
ェ
は
米
Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
ウ
ェ
ザ
ー

テ
ッ
ク
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
シ
ッ

プ
開
幕
戦
デ
イ
ト
ナ
24
時
間
と
カ
タ
ー
ル
で

優
勝
。
カ
タ
ー
ル
で
は
５
号
車
も
３
位
に
入

っ
た
。
イ
モ
ラ
は
２
位
＆
３
位
、
ス
パ
は
２

位
（
カ
ス
タ
マ
ー
の
12
号
車
が
１
位
）。
華

々
し
い
ス
タ
ー
ト
を
切
っ
た
。
彼
ら
の
マ
シ

ン
は
以
前
よ
り
明
ら
か
に
良
く
な
っ
て
お
り
、

チ
ー
ム
の
結
束
力
も
高
く
、
ド
ラ
イ
バ
ー
た

ち
は
テ
ス
ト
の
時
間
を
マ
シ
ン
の
信
頼
性
向

上
よ
り
も
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
向
上
に
充
て
る

こ
と
が
で
き
て
い
る
。
ロ
ッ
テ
ラ
ー
は
ル
・

マ
ン
24
時
間
を
ア
ウ
デ
ィ
で
３
度
勝
っ
た
。

そ
の
彼
が
「
ア
ウ
デ
ィ
時
代
と
似
た
環
境
が

整
っ
て
い
る
」
と
言
う
。
ル
・
マ
ン
に
向
け

て
の
自
信
に
は
相
当
な
も
の
が
あ
る
と
み
て

よ
さ
そ
う
だ
。

　
今
年
の
カ
タ
ー
ル
で
チ
ー
ム
オ
ー
ナ
ー
の

ロ
ジ
ャ
ー
・
ペ
ン
ス
キ
ー
は
、
23
年
は
学
習

に
充
て
た
シ
ー
ズ
ン
だ
っ
た
と
話
し
て
い
た
。

Ｉ
Ｍ
Ｓ
Ａ
を
戦
う
チ
ー
ム
が
ア
メ
リ
カ
に
、

Ｗ
Ｅ
Ｃ
を
戦
う
チ
ー
ム
が
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
に
と
、

初
め
て
ふ
た
つ
の
国
に
チ
ー
ム
を
作
っ
て
い

た
。
新
し
い
テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー
セ
ン
タ
ー
を
ド

イ
ツ
の
マ
ン
ハ
イ
ム
に
建
設
中
で
も
あ
っ
た
。

チ
ー
ム
で
は
複
数
回
の
人
事
異
動
を
実
施
。

迅
速
で
的
確
な
意
思
決
定
を
下
せ
る
よ
う
な

組
織
と
な
る
ま
で
に
時
間
が
か
か
っ
た
。
す

で
に
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
チ
ー
ム
は
完
成
し
、

マ
ン
ハ
イ
ム
工
場
も
稼
動
し
て
い
る
。
チ
ー

ム
は
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
向
上
に
集
中
で
き
る

よ
う
に
な
っ
た
。

　
と
は
い
え
、
マ
シ
ン
は
い
ま
も
開
発
段
階

に
あ
る
。
ロ
ッ
テ
ラ
ー
に
よ
れ
ば
改
善
は
な

さ
れ
て
き
て
い
る
が
、
開
発
段
階
に
あ
る
こ

と
に
変
わ
り
は
な
い
。
チ
ー
ム
は
フ
ラ
ッ
ト

プ
レ
ー
ン
ク
ラ
ン
ク
エ
ン
ジ
ン
の
振
動
か
ら

セ
ン
サ
ー
を
隔
離
で
き
ず
、
故
障
が
定
期
的

に
発
生
し
て
い
た
。
現
在
は
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド

ユ
ニ
ッ
ト
の
ギ
ヤ
比
を
変
え
る
こ
と
に
よ
り
、

オ
ー
バ
ー
レ
ブ
や
破
損
が
な
く
な
っ
た
。
セ

ン
サ
ー
は
独
立
し
た
箱
に
隔
離
。
新
し
い
ス

テ
ア
リ
ン
グ
ポ
ン
プ
も
装
備
さ
れ
、
ド
ラ
イ

ゴ
は
横
に
押
し
や
ら
れ
て
い
る
。
自

分
と
自
分
の
チ
ー
ム
メ
イ
ト
に
関
し

て
言
え
ば
と
て
も
ク
ー
ル
な
状
況
だ
。
と
て

も
い
い
チ
ー
ム
に
な
っ
て
い
て
、
本
当
に
う

ま
く
共
闘
す
る
こ
と
が
で
き
て
い
る
。
エ
ン

ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
に
つ
い
て
も
何
も
か
も
が
ス

ム
ー
ズ
で
、（
Ｌ
Ｍ
Ｐ
１
の
）
ア
ウ
デ
ィ
時

代
と
似
た
環
境
が
整
っ
て
い
る
ね
」

　
ポ
ル
シ
ェ
の
フ
ァ
ク
ト
リ
ー
ド
ラ
イ
バ
ー

と
し
て
Ｌ
Ｍ
Ｐ
１
時
代
の
２
０
１
７
年
に
９

１
９
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
を
ド
ラ
イ
ブ
し
、
23
年

か
ら
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
車
両
の
９
６
３
に
乗
っ
て
い

エ WECハイパーカークラスでポルシェが主導権を握った
昨年までの彼らとは見違えるようなパフォーマンスだ
かつてアウディでル・マンを３度制覇したこの男も
明らかに精気が戻ってきたという印象
特に開幕戦カタールでのBoPはたしかに
彼らに有利に働いていたようにも見える
だが、ロッテラーはそれによるものではないと言う
すべてが正しく整理されて機能した結果だ、と
もう彼の中には“４度目”しか見えていない
Text ◉ アンドリュー・コットン（Andrew Cotton）
Translation ◉ 天野雅彦（Masahiko Amano / Amano e Associati）
まとめ ◉ auto sport
Photo ◉ LAT／Porsche

整いつつある
ル・マンウイナーへの“資格要件”



059 この写真は2023年シーズンのものです。

アンドレ・ロッテラー／独F3などを経て、2001-02年ジャガーF1チームテストドライバー。
03年から活動の場を日本に移し、フォーミュラ・ニッポン（FN）、スーパーGT GT500ク
ラスに参戦。06＆09年にGT500で、11年にはFNで王者に。ル・マン24時間には09年から
参戦。10～16年はアウディのワークスチームからLMP1／LMP1-H（現行WECは12年開始）
クラスにエントリーし、ル・マンを11、12、14年と３度制覇。アウディのWEC撤退によ
り、17年にポルシェワークスへ移籍。ポルシェのWEC撤退後は主にフォーミュラＥで戦い、
17-18年シーズンから22-23年シーズンまで参戦（ポルシェで３シーズン）。ポルシェの23年
からのWEC復帰に伴い、再びWECのポルシェワークスに招聘された。1981年ドイツ出身。

Porsche
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バ
ー
は
マ
シ
ン
の
フ
ロ
ン
ト
に
好
み
の
セ
ッ

テ
ィ
ン
グ
を
施
す
こ
と
が
で
き
る
よ
う
に
な

っ
た
。
ブ
レ
ー
キ
性
能
を
向
上
さ
せ
る
た
め

に
多
大
な
努
力
も
注
ぎ
込
ん
で
き
た
。

　
以
前
、
ポ
ル
シ
ェ
は
自
分
た
ち
の
ブ
レ
ー

キ
は
出
場
車
の
中
で
ベ
ス
ト
だ
ろ
う
と
言
っ

て
い
た
。
し
か
し
、
そ
れ
は
ス
ト
レ
ー
ト
上

に
限
っ
て
の
こ
と
。
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
と
コ
ー

ナ
ー
へ
の
タ
ー
ン
イ
ン
を
同
時
に
行
な
う
と
、

そ
の
ブ
レ
ー
キ
は
最
悪
だ
っ
た
。
ド
ラ
イ
バ

ー
た
ち
に
す
れ
ば
、
ト
ラ
フ
ィ
ッ
ク
内
で
の

ブ
レ
ー
キ
ン
グ
は
走
り
を
よ
り
難
し
く
す
る

こ
と
を
意
味
し
て
い
た
。
コ
ー
ナ
ー
へ
の
エ

ン
ト
リ
ー
で
相
手
を
パ
ス
す
る
の
も
難
し
く
、

ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
で
も
犠
牲
を
払
わ
な
い
と
い

け
な
か
っ
た
。

「
そ
れ
は
コ
ー
ス
に
も
よ
る
ね
。
カ
タ
ー
ル

で
は
大
丈
夫
だ
っ
た
。
我
々
は
い
ま
だ
に
コ

ー
ナ
ー
の
奥
ま
で
突
っ
込
ん
で
い
く
コ
ー
ナ

リ
ン
グ
で
は
ス
タ
ビ
リ
テ
ィ
に
問
題
を
抱
え

て
い
る
。
そ
れ
を
解
決
し
よ
う
と
取
り
組
ん

で
き
て
い
る
が
、
そ
の
答
え
は
フ
ロ
ン
ト
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
に
あ
る
か
も
し
れ
な
い
。
た

だ
、
ほ
か
の
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
と
話
を
す
る

と
、
彼
ら
が
感
じ
て
い
る
こ
と
も
同
じ
だ
っ

た
。
コ
ー
ナ
ー
へ
の
エ
ン
ト
リ
ー
で
は
ノ
ー

ズ
を
旋
回
さ
せ
よ
う
と
マ
シ
ン
と
格
闘
し
、

そ
の
後
に
ミ
ッ
ド
コ
ー
ナ
ー
で
ア
ン
ダ
ー
ス

テ
ア
が
出
る
。
お
そ
ら
く
そ
の
問
題
は
Ｌ
Ｍ

Ｈ
車
両
で
は
出
な
い
は
ず
。
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
車
両

で
は
そ
う
し
た
症
状
が
出
て
お
り
、
解
消
に

向
け
て
努
力
を
続
け
て
い
る
と
こ
ろ
だ
。
カ

タ
ー
ル
は
路
面
が
非
常
に
滑
ら
か
で
、
車
高

を
下
げ
て
走
る
こ
と
が
で
き
、
サ
ス
ペ
ン
シ

ョ
ン
の
ダ
ン
ピ
ン
グ
性
能
を
最
大
限
活
用
す

る
こ
と
に
そ
れ
ほ
ど
苦
労
は
し
な
か
っ
た 

。

た
だ
、
少
し
で
も
バ
ン
ピ
ー
な
コ
ー
ス
だ
と

自
分
た
ち
に
は
ま
だ
改
善
が
必
要
だ
。
Ｉ
Ｍ

Ｓ
Ａ
で
も
そ
れ
は
同
じ
。
路
面
に
対
し
て
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
追
従
さ
せ
る
必
要
の
あ
る

コ
ー
ス
で
は
、
走
り
は
ま
だ
難
し
い
も
の
と

な
る
だ
ろ
う
ね
」

　
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
車
両
は
車
高
の
変
化
に
と
り
わ

け
敏
感
で
、
よ
り
低
く
し
て
走
る
ほ
う
が
パ

フ
ォ
ー
マ
ン
ス
は
い
い
よ
う
だ
。
そ
れ
は
23

年
12
月
に
デ
イ
ト
ナ
で
行
な
わ
れ
た
最
初
の

公
開
テ
ス
ト
か
ら
顕
著
で
、
バ
ン
ピ
ー
な
路

面
で
は
妥
協
を
強
い
ら
れ
て
い
た
。

「
そ
れ
は
白
紙
の
状
態
か
ら
す
べ
て
を
社
内

で
製
作
す
る
Ｌ
Ｍ
Ｈ
車
両
が
持
つ
ア
ド
バ
ン

テ
ー
ジ
だ
ろ
う
ね
」
と
ロ
ッ
テ
ラ
ー
は
推
測

す
る
。「
ト
ヨ
タ
は
長
年
の
経
験
を
も
と
に

や
や
鈍
感
な
エ
ア
ロ
パ
ッ
ケ
ー
ジ
を
作
り
上

げ
、
ピ
ー
キ
ー
に
な
ら
ず
、
間
口
が
少
し
広

い
マ
シ
ン
に
で
き
て
い
る
の
だ
と
思
う
」。

　
適
切
な
ウ
イ
ン
ド
ウ
に
入
っ
て
い
る
時
、

ポ
ル
シ
ェ
９
６
３
は
非
常
に
速
い
。
そ
れ
は

カ
タ
ー
ル
で
見
ら
れ
た
と
お
り
だ
。
あ
そ
こ

で
の
ポ
ル
シ
ェ
は
速
や
か
に
タ
イ
ヤ
の
温
度

を
引
き
上
げ
る
こ
と
が
で
き
、
す
で
に
温
ま

っ
た
タ
イ
ヤ
で
走
る
ラ
イ
バ
ル
勢
に
対
し
て

ラ
ッ
プ
タ
イ
ム
の
ロ
ス
を
減
ら
す
こ
と
が
で

き
て
い
た
。
ピ
ッ
ト
ス
ト
ッ
プ
戦
略
は
タ
イ

ヤ
ウ
ォ
ー
マ
ー
禁
止
で
変
わ
っ
た
。
問
題
発

生
の
可
能
性
を
減
ら
す
た
め
に
、
タ
イ
ヤ
交

換
は
右
か
左
か
の
２
本
と
す
る
チ
ー
ム
が
増

え
て
き
て
い
る
。
イ
モ
ラ
で
は
コ
ン
デ
ィ
シ

ョ
ン
が
目
ま
ぐ
る
し
く
変
わ
っ
た
。
お
そ
ら

く
ル
・
マ
ン
で
も
そ
う
な
る
と
思
わ
れ
る
が
、

そ
の
よ
う
な
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
の
も
と
で
は

タ
イ
ヤ
の
温
度
を
即
座
に
上
げ
る
能
力
が
リ

ザ
ル
ト
に
決
定
的
に
結
び
つ
く
。
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「
適
切
な
タ
イ
ミ
ン
グ
で
適
切
な
も
の
を
装

着
す
る
こ
と
が
重
要
で
、
そ
れ
が
で
き
た
の

が
カ
タ
ー
ル
だ
っ
た
。
Ｂ
ｏ
Ｐ
の
影
響
だ
と

言
う
人
も
い
る
が
、
僕
は
そ
う
は
思
わ
な
い
。

自
分
た
ち
が
い
い
仕
事
を
し
た
ん
だ
」

意
思
決
定
プ
ロ
セ
ス
が
明
確
に

　
ル
・
マ
ン
に
向
け
て
チ
ー
ム
は
23
年
よ
り

も
ポ
ジ
テ
ィ
ブ
な
見
通
し
で
臨
む
こ
と
に
な

る
だ
ろ
う
。
昨
年
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
は
経
営

陣
か
ら
、〝
勝
利
に
必
要
な
も
の
は
す
べ
て

そ
ろ
っ
て
い
る
〞
と
言
わ
れ
た
が
、
そ
れ
は

真
実
で
は
な
か
っ
た
。
ポ
ル
シ
ェ
モ
ー
タ
ー

ス
ポ
ー
ツ
副
社
長
の
ト
ー
マ
ス
・
ロ
ー
デ
ン

バ
ッ
ハ
は
、
ド
ラ
イ
バ
ー
を
よ
り
上
手
に
管

理
す
る
こ
と
が
24
年
の
た
め
の
い
い
レ
ッ
ス

ン
と
な
る
だ
ろ
う
と
考
え
て
い
た
こ
と
を
認

め
て
い
る
。
そ
し
て
、
信
頼
性
確
保
は
い
ま

も
重
要
な
カ
ギ
で
あ
る
と
も
認
め
て
い
た
。

　

た
だ
、
ロ
ッ
テ
ラ
ー
は
、「
今
日
か
ら
、

信
頼
性
へ
の
不
安
は
僕
の
中
に
は
な
い
」
と

き
っ
ぱ
り
と
言
う
。

「
昨
年
は
大
丈
夫
だ
と
言
わ
れ
て
い
た
が
、

何
か
が
起
き
て
も
驚
き
は
し
な
か
っ
た
。
ド

ラ
イ
バ
ー
で
あ
る
我
々
に
で
き
る
こ
と
は
何

も
な
か
っ
た
。
し
か
し
、
い
ま
の
自
分
た
ち

は
克
服
す
べ
き
課
題
の
ほ
ぼ
す
べ
て
を
ク
リ

ア
す
る
方
法
を
見
つ
け
て
き
て
い
る
。
パ
フ

ォ
ー
マ
ン
ス
向
上
の
た
め
に
ト
ラ
イ
し
て
い

な
い
項
目
は
な
い
と
思
う
。
そ
れ
は
レ
ー
ス

オ
ペ
レ
ー
シ
ョ
ン
や
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
で

も
同
様
で
、
そ
の
結
果
、
我
々
は
（
ク
ル
マ

を
速
く
す
る
た
め
の
）
コ
ア
な
部
分
に
フ
ォ

ー
カ
ス
で
き
、
そ
こ
か
ら
計
画
を
立
て
る
こ

と
が
で
き
る
よ
う
に
な
っ
て
い
る
ん
だ
」

　
そ
れ
に
つ
い
て
は
、
チ
ー
ム
内
の
意
思
決

定
が
確
実
に
改
善
さ
れ
、
チ
ー
ム
と
マ
シ
ン

に
対
す
る
信
頼
が
高
ま
っ
た
こ
と
が
大
き
い

だ
ろ
う
。

　
23
年
シ
ー
ズ
ン
ス
タ
ー
ト
時
、
ピ
ッ
ト
に

は
ペ
ン
ス
キ
ー
総
帥
の
ロ
ジ
ャ
ー
・
ペ
ン
ス

キ
ー
、
ロ
ー
デ
ン
バ
ッ
ハ
、
Ｌ
Ｍ
Ｄ
ｈ
フ
ァ

ク
ト
リ
ー
デ
ィ
レ
ク
タ
ー
の
ウ
ル
ス
・
ク
ラ

ト
ル
、
ポ
ル
シ
ェ
・
ペ
ン
ス
キ
ー
・
モ
ー
タ

ー
ス
ポ
ー
ツ
の
マ
ネ
ー
ジ
ン
グ
デ
ィ
レ
ク
タ

ー
で
あ
る
ジ
ョ
ナ
サ
ン
・
デ
グ
ィ
ッ
ド
と
い

っ
た
面
々
が
陣
取
っ
て
お
り
、
意
思
決
定
が

問
題
と
な
っ
て
い
た
。
モ
ー
タ
ー
レ
ー
ス
で

は
通
常
、
独
裁
体
制
で
運
営
さ
れ
る
。
ひ
と

り
の
人
間
が
重
要
な
決
定
を
下
す
。
そ
の
人

物
は
た
い
て
い
の
場
合
は
エ
ン
ジ
ニ
ア
だ
。

「
エ
ン
ジ
ニ
ア
リ
ン
グ
側
か
ら
の
何
を
す
べ

き
か
、
と
い
う
視
点
が
少
し
欠
け
て
い
た
か

も
し
れ
な
い
」
と
ロ
ッ
テ
ラ
ー
。「
多
く
の

物
事
が
整
理
さ
れ
た
い
ま
、
全
員
の
作
業
が

よ
り
シ
ン
プ
ル
に
な
っ
て
い
る
と
思
う
。
大

き
な
決
断
が
必
要
な
場
合
は
ひ
と
つ
上
に
そ

れ
を
委
ね
れ
ば
い
い
。
指
揮
系
統
が
明
確
化

さ
れ
、
意
思
決
定
は
よ
り
速
く
な
っ
た
」。

　
ポ
ル
シ
ェ
の
ウ
イ
ー
ク
ポ
イ
ン
ト
は
マ
シ

ン
の
許
容
範
囲
が
狭
い
こ
と
だ
ろ
う
。
ル
・

マ
ン
で
は
寒
い
と
き
も
暑
い
と
き
も
あ
る
。

暗
い
と
き
も
あ
れ
ば
明
る
い
と
き
も
あ
る
。

雨
も
考
慮
し
な
い
と
い
け
な
い
。
そ
う
し
た

中
で
ど
こ
ま
で
対
応
で
き
る
マ
シ
ン
な
の
か
。

い
ず
れ
に
し
て
も
、
ポ
ル
シ
ェ
は
強
力
な
マ

シ
ン
で
ル
・
マ
ン
に
現
れ
る
。
昨
年
よ
り
も

信
頼
性
が
高
く
、
ピ
ッ
ト
ウ
ォ
ー
ル
で
の
意

思
決
定
プ
ロ
セ
ス
は
よ
り
的
確
で
、
よ
り
素

早
く
、
よ
り
機
敏
に
も
な
り
、
ド
ラ
イ
バ
ー

た
ち
は
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
に
集
中
で
き
る
。

そ
う
し
た
準
備
が
整
っ
て
い
る
と
い
う
状
況

が
ロ
ッ
テ
ラ
ー
に
強
い
自
信
を
与
え
て
い
る

こ
と
は
間
違
い
な
い
。

信頼性への不安は僕の中にはない
パフォーマンス向上だけに
フォーカスできている

（左）左から、ローデンバッハ、総帥ロジャー・ペンスキー、
クラトル。去年までは “船頭多くして……” という感じだ
ったのだろうか。（下）カタールではポールポジションスタ
ートの５号車がタイヤのバイブレーションに悩まされ、予
定より早いピットインを強いられるなどもあったが、他車
の脱落にも助けられ、３位に入った。（as-web/as）

（左）カタールでの６号車は５番手スタート。のちにフェラーリ50号車
やプジョー93号車などを捕らえて50周過ぎにはトップへ浮上する。終盤
にはLMGT3車両との接触もあったが、そのままトップチェッカー。WEC
トップカテゴリー復帰後、初の優勝を決めた。（下）イモラでは序盤から
SC、FCYなどが相次ぎ、レースが後半に入るとウエット宣言もなされた。
６号車は終盤、トップで燃費走行中のトヨタ７号車の真後ろまで迫った
が、結局２位でチェッカー。３位に５号車が入った。（as-web/as）
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ル
シ
ェ
だ
け
が
夢
を
見
る
こ
と
が
で

き
る
││
そ
う
言
っ
て
も
過
言
で
は

な
い
ほ
ど
、
い
ま
の
ポ
ル
シ
ェ
に
は
力
強
さ

が
あ
る
。
６
号
車
ア
ン
ド
レ
・
ロ
ッ
テ
ラ
ー

の
イ
ン
タ
ビ
ュ
ー
（
58
〜
61
ペ
ー
ジ
参
照
）

で
も
彼
は
自
信
を
隠
し
て
い
な
か
っ
た
。

　
ポ
ル
シ
ェ
は
昨
年
の
課
題
だ
っ
た
信
頼
性

の
問
題
を
克
服
。
そ
し
て
、
彼
ら
は
４
本
す

べ
て
の
タ
イ
ヤ
に
迅
速
に
熱
を
入
れ
る
方
法

を
見
つ
け
だ
し
た
。
ペ
ン
ス
キ
ー
は
素
早
く

熱
を
入
れ
る
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
に
取
り
組
み
、

そ
れ
が
予
選
で
も
レ
ー
ス
ス
タ
ー
ト
時
で
も

う
ま
く
機
能
し
て
い
る
。
と
こ
ろ
が
、
ポ
ル

シ
ェ
の
プ
ラ
イ
ベ
ー
タ
ー
チ
ー
ム
も
ま
た
強

力
な
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
発
揮
し
始
め
た
。

ス
パ
で
は
Ｊ
Ｏ
Ｔ
Ａ
の
12
号
車
が
優
勝
。
ジ

ュ
リ
ア
ン
・
ア
ン
ド
ラ
ウ
ア
ー
が
ド
ラ
イ
ブ

し
た
プ
ロ
ト
ン
の
９
６
３
も
速
さ
を
見
せ
た
。

プ
ラ
イ
ベ
ー
タ
ー
チ
ー
ム
の
タ
イ
ヤ
へ
の
熱

の
入
れ
方
は
ペ
ン
ス
キ
ー
ほ
ど
効
果
的
で
は

な
さ
そ
う
だ
が
、
彼
ら
は
短
期
間
で
多
く
の

ポ

Text  

◉ 

ア
ン
ド
リ
ュ
ー
・
コ
ッ
ト
ン（A

ndrew
 C
otton

）
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夢
を
見
ら
れ
る
の
は

ポ
ル
シ
ェ
だ
け

スパでは、３番手の99号
車プロトンに仕掛けよう
としたバンバーがLMGT3
車両と接触し、クラッシ
ュ。赤旗の原因を作った
かどでル・マンでは５グ
リッド降格に。（as）

こ
と
を
学
習
し
、
ス
パ
で
は
ペ
ン
ス
キ
ー
を

破
っ
た
。
ス
ピ
ー
ド
の
あ
る
プ
ラ
イ
ベ
ー
タ

ー
が
多
い
こ
と
も
ラ
イ
バ
ル
陣
営
に
と
っ
て

は
や
っ
か
い
な
は
ず
だ
。

　
現
時
点
の
ト
ッ
プ
コ
ン
テ
ン
ダ
ー
と
し
て

ま
ず
は
ポ
ル
シ
ェ
を
挙
げ
た
が
、
ト
ヨ
タ
、

フ
ェ
ラ
ー
リ
、
キ
ャ
デ
ラ
ッ
ク
も
当
然
そ
の

グ
ル
ー
プ
に
入
っ
て
い
る
。

　
今
季
の
ト
ヨ
タ
の
優
勝
は
ル
・
マ
ン
前
の

３
戦
の
う
ち
１
回
に
と
ど
ま
っ
て
い
る
。
そ

れ
で
も
、
ル
・
マ
ン
で
の
最
強
コ
ン
テ
ン
ダ

ー
と
み
な
さ
れ
る
４
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク
チ
ャ
ラ

ー
の
中
で
最
有
力
候
補
で
あ
る
こ
と
に
変
わ

り
は
な
い
。
イ
モ
ラ
で
は
チ
ー
ム
が
正
し
い

判
断
を
下
し
、
小
林
可
夢
偉
が
巧
み
な
燃
費

走
行
を
披
露
。
フ
ェ
ラ
ー
リ
の
戦
略
ミ
ス
も

う
ま
く
利
用
し
、
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
が
め
ま

ぐ
る
し
く
変
わ
る
中
で
勝
っ
た
。

　
ト
ヨ
タ
の
マ
シ
ン
は
昨
年
よ
り
も
重
い
。

１
月
に
は
テ
ク
ニ
カ
ル
デ
ィ
レ
ク
タ
ー
を
務

め
て
い
た
パ
ス
カ
ル
・
バ
セ
ロ
ン
が
同
職
を

退
き
、
デ
イ
ビ
ッ
ド
・
フ
ロ
ー
リ
ー
が
後
任

に
。
こ
の
プ
ロ
グ
ラ
ム
が
ス
タ
ー
ト
し
た
当

初
か
ら
チ
ー
ム
を
率
い
て
発
言
力
も
あ
っ
た

バ
セ
ロ
ン
が
退
い
た
こ
と
は
大
き
な
痛
手
だ
。

も
ち
ろ
ん
、
フ
ロ
ー
リ
ー
は
才
能
に
恵
ま
れ

た
デ
ザ
イ
ナ
ー
兼
エ
ン
ジ
ニ
ア
で
、
勝
て
る

力
を
持
っ
た
マ
シ
ン
と
チ
ー
ム
を
引
き
継
い

で
い
る
。
た
だ
、
ス
パ
で
の
ト
ヨ
タ
は
ド
ラ

イ
ブ
ス
ル
ー
ペ
ナ
ル
テ
ィ
な
ど
を
科
さ
れ
る

と
い
う
ミ
ス
を
犯
し
、
混
乱
し
た
レ
ー
ス
に

し
て
し
ま
っ
た
。
摩
耗
の
激
し
い
コ
ー
ス
で

ド
ラ
イ
バ
ー
は
タ
イ
ヤ
の
温
度
管
理
に
苦
し

み
、
カ
タ
ー
ル
で
は
ウ
エ
イ
ト
が
効
い
た
。

雨
が
決
定
的
な
要
因
に
な
っ
た
イ
モ
ラ
で
は

７
号
車
が
勝
つ
に
は
勝
っ
た
が
、
絶
対
的
な

ス
ピ
ー
ド
不
足
に
苦
し
ん
で
い
た
。

　
キ
ャ
デ
ラ
ッ
ク
も
レ
ー
ス
と
い
う
点
に
お

い
て
は
好
調
な
シ
ー
ズ
ン
を
送
っ
て
い
る
。

だ
が
、
今
季
終
了
を
も
っ
て
チ
ッ
プ
・
ガ
ナ

ッ
シ
・
レ
ー
シ
ン
グ
と
の
提
携
を
終
え
る
こ

と
に
な
っ
た
と
い
う
こ
と
が
テ
ス
ト
プ
ロ
グ

ラ
ム
に
大
き
な
影
響
を
与
え
た
こ
と
は
否
定

で
き
な
い
。
ア
レ
ッ
ク
ス
・
パ
ロ
ウ
が
ド
ラ

イ
ブ
す
る
予
定
だ
っ
た
テ
ス
ト
１
回
が
キ
ャ

ン
セ
ル
さ
れ
、
準
備
に
疑
問
符
が
残
る
か
た

ち
で
シ
ー
ズ
ン
イ
ン
し
て
し
ま
っ
た
。

Pos. No. Team Drivers Car Laps Total Times Diff. from 1st Pit Best Time

1 12 Hertz Team JOTA W. Stevens / C. Ilott Porsche 963 141 5:57'31"542 5 2'06"468

2 6 Porsche Penske Motorsport K. Estre / A. Lotterer / L. Vanthoor Porsche 963 141 5:57'43"905 12"363 5 2'06"611

3 50 Ferrari AF Corse A. Fuoco / M. Molina / N. Nielsen Ferrari 499P 141 5:58'45"562 1'14"020 5 2'08"064

4 51 AF Corse A. Pier Guidi / J. Calado / A. Giovinazzi Ferrari 499P 141 5:58'49"252 1'17"710 6 2'07"189

5 99 Proton Competition N. Jani / J. Andlauer Porsche 963 141 5:58'57"868 1'26"326 5 2'06"459

6 8 Toyota Gazoo Racing S. Buemi / B. Hartley / R. Hirakawa Toyota GR010 - Hybrid 141 5:59'06"497 1'34"955 6 2'08"155

WEC 2024 Round 3 Spa-Francorchamps HYPERCAR Class result  (Top 6) 11 May 2024

Fastest Lap: 2'06"459 / 199.4 km/h Julien Andlauer Porsche 963 Spa-Francorchamps 7,003.9 m
Track Temp: 27.60℃ Air Temp: 20.20℃ Track Status: Dry

イモラの終盤、一時期10秒ほどあった
トップのトヨタ７号車と２番手ポルシ
ェ６号車との差は、可夢偉の燃費走行
で残り20分を切ったころには１秒前後
に。だが、可夢偉が逆転を許さなかっ
た。（as-web/as）

Ferrari

TO
YO
TA

XPB
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カ
タ
ー
ル
で
は
１
コ
ー
ナ
ー
の
混
乱
に
巻

き
込
ま
れ
、
フ
ロ
ン
ト
と
リ
ヤ
に
ダ
メ
ー
ジ

を
負
う
も
、
ポ
イ
ン
ト
圏
内
ま
で
巻
き
返
す

素
晴
ら
し
い
レ
ー
ス
を
披
露（
後
日
失
格
に
）。

だ
が
、
イ
モ
ラ
で
は
伝
統
的
に
キ
ャ
デ
ラ
ッ

ク
が
得
意
と
し
て
い
る
バ
ン
プ
で
苦
戦
を
強

い
ら
れ
、
惨
憺
た
る
結
果
に
。
ス
パ
で
は
チ

ー
ム
と
シ
ャ
シ
ー
を
供
給
す
る
ダ
ラ
ー
ラ
と

の
間
で
話
し
合
い
が
続
い
て
い
た
。
チ
ー
ム

は
カ
タ
ー
ル
か
ら
の
輸
送
中
に
ダ
メ
ー
ジ
を

負
っ
た
と
考
え
て
い
た
。
そ
の
ス
パ
で
は
ア

ー
ル
・
バ
ン
バ
ー
が
他
車
を
巻
き
込
み
、
大

ク
ラ
ッ
シ
ュ
。
幸
い
、
ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
は

無
傷
だ
っ
た
が
、
ル
・
マ
ン
に
向
け
て
新
し

い
シ
ャ
シ
ー
が
必
要
に
な
っ
て
し
ま
っ
た
。

　
フ
ェ
ラ
ー
リ
４
９
９
Ｐ
に
は
速
さ
が
あ
り
、

高
い
ト
ッ
プ
ス
ピ
ー
ド
を
維
持
し
て
い
る
。

チ
ー
ム
に
よ
る
と
弱
点
は
低
速
と
中
速
コ
ー

ナ
ー
の
立
ち
上
が
り
だ
と
い
う
が
、
ラ
ッ
プ

タ
イ
ム
改
善
の
た
め
に
エ
レ
ク
ト
ロ
ニ
ク
ス

関
連
に
い
ろ
い
ろ
と
手
を
加
え
て
い
る
と
い

う
。
タ
イ
ヤ
に
熱
を
入
れ
る
と
い
う
課
題
に

つ
い
て
は
、
ペ
ン
ス
キ
ー
に
倣
う
べ
く
セ
ッ

ト
ア
ッ
プ
を
変
更
。
い
ま
で
は
ミ
デ
ィ
ア
ム

コ
ン
パ
ウ
ン
ド
で
快
適
に
走
る
こ
と
が
で
き

る
よ
う
に
な
っ
た
。
23
年
は
硬
め
の
タ
イ
ヤ

を
好
ん
で
い
た
が
、
戦
略
の
幅
を
広
げ
ら
れ

る
と
い
う
点
で
か
な
り
の
改
善
が
見
ら
れ
る
。

　
フ
ェ
ラ
ー
リ
の
ト
ッ
プ
ス
ピ
ー
ド
は
風
洞

で
は
再
現
で
き
な
い
。
時
速
２
６
０
㎞
／
ｈ

以
上
で
の
加
速
は
４
９
９
Ｐ
が
強
い
要
因
の

ひ
と
つ
に
な
っ
て
い
る
。
そ
こ
で
、
Ｆ
Ｉ
Ａ

と
Ａ
Ｃ
Ｏ
は
〝
２
段
階
性
能
調
整
〞
を
導
入

し
た
。
こ
れ
に
よ
り
、
全
車
の
絶
対
的
な
ト

ッ
プ
ス
ピ
ー
ド
を
落
と
す
こ
と
が
で
き
る
。

と
こ
ろ
が
、
今
年
は
こ
れ
を
導
入
す
る
必
要

は
な
さ
そ
う
な
見
通
し
で
、
ル
・
マ
ン
で
も

適
用
さ
れ
な
い
だ
ろ
う
と
エ
ン
ジ
ニ
ア
た
ち

は
話
し
て
い
る
。
と
な
る
と
、
Ｂ
ｏ
Ｐ
は
昨

年
の
ル
・
マ
ン
の
デ
ー
タ
が
ベ
ー
ス
と
な
り
、

フ
ェ
ラ
ー
リ
の
ト
ッ
プ
ス
ピ
ー
ド
の
バ
ラ
ン

ス
は
保
た
れ
る
こ
と
に
な
る
だ
ろ
う
。

　
現
状
で
は
、
昨
年
ま
で
の
マ
シ
ン
や
チ
ー

ム
を
継
承
し
て
い
る
マ
ニ
ュ
フ
ァ
ク
チ
ャ
ラ

ー
と
、
新
た
に
参
戦
し
た
り
、
ど
こ
か
を
大

き
く
変
え
て
き
た
り
し
た
チ
ー
ム
と
で
は
、

リ
ザ
ル
ト
に
お
い
て
明
ら
か
に
差
が
つ
い
て

い
る
。
大
き
な
変
更
な
く
２
年
目
を
迎
え
る

ド
ラ
イ
バ
ー
た
ち
は
マ
シ
ン
に
対
す
る
知
識

が
豊
富
で
、
さ
ま
ざ
ま
な
サ
ー
キ
ッ
ト
で
ど

の
よ
う
に
力
を
引
き
出
せ
ば
い
い
の
か
を
学

ん
で
い
る
。
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
で
は
シ
ス
テ
ム

を
完
璧
に
協
調
さ
せ
な
け
れ
ば
い
い
ラ
ッ
プ

タ
イ
ム
は
出
な
い
。
周
回
あ
た
り
の
パ
ワ
ー

デ
プ
ロ
イ
メ
ン
ト
が
信
頼
性
や
コ
ー
ナ
リ
ン

グ
性
能
同
様
、
開
発
の
重
要
な
テ
ー
マ
だ
。

　
新
た
に
エ
ン
ト
リ
ー
し
た
チ
ー
ム
が
ト
ヨ

タ
の
よ
う
に
確
立
し
た
チ
ー
ム
に
追
い
つ
く

に
は
学
ば
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
こ
と
が
多
い
。

そ
れ
も
短
期
間
で
、
だ
。
Ｗ
Ｒ
Ｔ
チ
ー
ム
か

ら
エ
ン
ト
リ
ー
し
て
い
る
Ｂ
Ｍ
Ｗ
、
Ｓ
Ｃ
63

を
擁
し
て
耐
久
レ
ー
ス
に
初
め
て
エ
ン
ト
リ

ー
し
て
い
る
ラ
ン
ボ
ル
ギ
ー
ニ
、
ア
ル
ピ
ー

ヌ
、
イ
ソ
ッ
タ
・
フ
ラ
ス
キ
ー
ニ
な
ど
が
あ

て
は
ま
る
。
プ
ジ
ョ
ー
は
９
Ｘ
８
を
第
２
戦

イ
モ
ラ
に
前
後
の
タ
イ
ヤ
の
サ
イ
ズ
が
異
な

り
、
リ
ヤ
ウ
イ
ン
グ
を
装
備
し
た
９
Ｘ
８
の

エ
ボ
バ
ー
ジ
ョ
ン
を
導
入
。
マ
シ
ン
の
ベ
ー

ス
ラ
イ
ン
が
一
新
さ
れ
、
セ
ッ
ト
ア
ッ
プ
の

選
択
肢
の
幅
が
従
来
の
マ
シ
ン
よ
り
も
は
る

か
に
広
が
っ
た
が
、〝
勝
ち
負
け
〞の
レ
ベ
ル

に
到
達
す
る
に
は
ま
だ
時
間
が
必
要
だ
ろ
う
。

スパではキャデラック起
点のクラッシュによる赤
旗の前に３回目のピット
を済ませていた12号車
JOTAと６号車が、上位陣
のピットによってそれぞ
れトップと２番手に浮上。
ポルシェがワン・ツーで
逃げ切った。（as-web/as）

Porsche

Porsche
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・
マ
ン
24
時
間
レ
ー
ス
で
の
Ｌ
Ｍ
Ｇ

Ｔ
３
ク
ラ
ス
は
、
ポ
ル
シ
ェ
９
１
１

Ｇ
Ｔ
３
Ｒ
Ｌ
Ｍ
Ｇ
Ｔ
３
が
ハ
イ
パ
ー
カ
ー

ク
ラ
ス
の
ポ
ル
シ
ェ
９
６
３
と
ラ
ン
デ
ブ
ー

チ
ェ
ッ
カ
ー
を
受
け
る
可
能
性
が
高
い
―
―

そ
う
考
え
る
の
が
最
も
妥
当
だ
ろ
う
と
思
わ

せ
る
だ
け
の
強
さ
を
ポ
ル
シ
ェ
は
こ
こ
ま
で

見
せ
つ
け
て
き
た
。

　
２
０
２
３
年
に
Ｄ
Ｔ
Ｍ
選
手
権
を
制
し
、

耐
久
レ
ー
ス
で
長
年
ポ
ル
シ
ェ
の
公
式
フ
ァ

ク
ト
リ
ー
チ
ー
ム
を
運
営
し
て
き
た
マ
ン
タ

イ
・
レ
ー
シ
ン
グ
の
92
号
車
は
、
３
戦
で
１

位
、
２
位
、
３
位
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
を
そ
れ
ぞ

れ
１
回
ず
つ
果
た
し
、
選
手
権
で
ト
ッ
プ
に

立
っ
て
い
る
。
ス
パ
で
は
２
台
と
も
燃
料
補

給
の
タ
イ
ミ
ン
グ
を
ギ
リ
ギ
リ
ま
で
延
ば
す

戦
略
的
な
レ
ー
ス
運
び
の
末
、
91
号
車
が
優

勝
、
92
号
車
は
２
位
に
入
っ
た
。
こ
う
し
た

結
果
を
出
せ
る
の
は
ピ
ッ
ト
ウ
ォ
ー
ル
か
ら

の
優
れ
た
チ
ー
ム
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
の
成
果
で

も
あ
り
、
こ
の
精
度
の
高
さ
は
ル
・
マ
ン
で

も
再
現
さ
れ
る
可
能
性
が
高
い
。
ポ
ル
シ
ェ

は
少
な
く
と
も
勝
ち
負
け
の
争
い
に
加
わ
っ

て
く
る
だ
ろ
う
。

　
ポ
ル
シ
ェ
が
好
成
績
を
収
め
て
い
る
よ
う

に
見
え
る
一
方
で
、
イ
モ
ラ
で
ワ
ン
・
ツ
ー

ル

パ
で
ド
リ
ア
ー
ヌ
・
パ
ン
の
代
役
を
務
め
た

シ
ル
バ
ー
ド
ラ
イ
バ
ー
の
ラ
ヘ
ル
・
フ
レ
イ

よ
り
も
ボ
ビ
ー
の
ほ
う
が
速
い
。
ス
パ
で
の

ボ
ビ
ー
は
２
時
間
の
ド
ラ
イ
ブ
で
後
続
に
40

秒
近
い
リ
ー
ド
を
築
い
た
。
ウ
ラ
カ
ン
に
力

強
さ
が
あ
り
、
彼
女
自
身
も
乗
れ
て
い
る
。

ボ
ビ
ー
は
ス
パ
で
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
獲

っ
て
も
い
る
の
だ
。

　
Ｗ
Ｒ
Ｔ
は
Ｗ
Ｅ
Ｃ
の
Ｇ
Ｔ
ク
ラ
ス
に
参
戦

す
る
の
は
今
季
が
初
め
て
。
と
は
い
え
、
Ｇ

Ｔ
ワ
ー
ル
ド
チ
ャ
レ
ン
ジ
・
ヨ
ー
ロ
ッ
パ
で

Ｂ
Ｍ
Ｗ
Ｍ
４
Ｇ
Ｔ
３
を
走
ら
せ
て
い
る
恩

恵
を
受
け
て
い
る
こ
と
が
非
常
に
大
き
い
。

同
シ
リ
ー
ズ
の
23
年
の
10
戦
は
ス
プ
リ
ン
ト

と
耐
久
の
混
合
形
式
で
、
こ
れ
に
よ
っ
て
チ

ー
ム
は
Ｂ
Ｍ
Ｗ
の
車
両
と
そ
の
戦
闘
能
力
に

対
し
て
か
な
り
の
イ
ン
プ
ッ
ト
を
得
る
こ
と

が
で
き
、
Ｗ
Ｅ
Ｃ
を
含
む
新
た
な
シ
ー
ズ
ン

で
そ
の
知
識
を
活
用
で
き
て
い
る
。

　

Ｍ
４
Ｌ
Ｍ
Ｇ
Ｔ
３
は
グ
ッ
ド
イ
ヤ
ー
タ

イ
ヤ
と
の
相
性
が
い
い
よ
う
で
、
イ
モ
ラ
で

は
ウ
エ
ッ
ト
コ
ン
デ
ィ
シ
ョ
ン
の
な
か
、
46

号
車
の
マ
キ
シ
ム
・
マ
ル
タ
ン
と
31
号
車
の

ア
ウ
グ
ス
ト
・
フ
ァ
ル
フ
ス
が
ス
リ
ッ
ク
タ

イ
ヤ
の
ま
ま
走
行
す
る
こ
と
が
で
き
た
。
と

こ
ろ
が
一
転
、
ス
パ
の
レ
ー
ス
は
ひ
ど
い
結

果
に
終
わ
り
、
２
台
と
も
に
プ
ロ
ト
タ
イ
プ

の
せ
い
で
レ
ー
ス
を
終
え
る
こ
と
に
。
31
号

車
は
マ
ン
タ
イ
92
号
車
と
35
ポ
イ
ン
ト
差
の

ラ
ン
ク
２
位
で
、
46
号
車
は
同
36
ポ
イ
ン
ト

差
の
同
４
位
で
ル
・
マ
ン
を
迎
え
る
こ
と
に

な
っ
た
。
46
号
車
で
は
バ
レ
ン
テ
ィ
ー
ノ
・

ロ
ッ
シ
が
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
に
加
わ
っ
て
お
り
、

こ
の
チ
ー
ム
は
パ
ド
ッ
ク
で
も
人
気
の
チ
ー

ム
の
ひ
と
つ
だ
。

　
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
も
速
さ
を
証
明
し
て
き
て

Text ◉ アンドリュー・コットン（Andrew Cotton）
Translation：神田美穂（Miho Kanda）
まとめ ◉ auto sport　Photo ◉ LAT／BMW／Porsche

P's Rendezvous
to be Replayed

・
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
を
果
た
し
た
Ｗ
Ｒ
Ｔ
の
Ｂ

Ｍ
Ｗ
勢
、
ア
イ
ア
ン
デ
イ
ム
ス
の
ラ
ン
ボ
ル

ギ
ー
ニ
、
ユ
ナ
イ
テ
ッ
ド
オ
ー
ト
ス
ポ
ー
ツ

の
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
と
激
し
い
バ
ト
ル
を
展
開

し
て
い
た
こ
と
も
忘
れ
て
は
な
ら
な
い
。

　
Ｗ
Ｅ
Ｃ
で
は
24
年
か
ら
Ｌ
Ｍ
Ｐ
２
ク
ラ
ス

が
廃
止
。
か
わ
り
に
ハ
イ
パ
ー
カ
ー
に
エ
ン

ト
リ
ー
す
る
メ
ー
カ
ー
が
チ
ー
ム
を
選
択
し

て
、
Ｇ
Ｔ
３
で
２
台
走
ら
せ
る
こ
と
が
許
さ

れ
た
。
こ
う
し
た
決
定
に
よ
り
、
Ｗ
Ｅ
Ｃ
で

は
ブ
ロ
ン
ズ
カ
テ
ゴ
リ
ー
の
ド
ラ
イ
バ
ー
が

出
場
で
き
る
枠
が
な
く
な
り
、
オ
ー
ガ
ナ
イ

ザ
ー
は
フ
ァ
ク
ト
リ
ー
Ｇ
Ｔ
カ
テ
ゴ
リ
ー
を

Ｐ
ｒ
ｏ
‐
Ａ
ｍ
と
す
る
こ
と
に
。
こ
れ
が
ド

ラ
イ
バ
ー
市
場
に
大
き
な
影
響
を
及
ぼ
し
、

総
合
成
績
で
上
位
を
望
む
に
は
速
い
ブ
ロ
ン

ズ
ド
ラ
イ
バ
ー
が
不
可
欠
な
存
在
と
な
っ
た
。

　
ラ
ン
ボ
ル
ギ
ー
ニ
・
ウ
ラ
カ
ン
を
走
ら
せ

て
い
る
ア
イ
ア
ン
デ
イ
ム
ス
は
非
常
に
ス
ピ

ー
ド
の
あ
る
ベ
ル
ギ
ー
人
の
サ
ラ
・
ボ
ビ
ー

の
ラ
ン
ク
を
ブ
ロ
ン
ズ
の
ま
ま
に
す
る
こ
と

を
主
張
、
見
事
に
成
功
を
収
め
て
い
る
。
ス

Porsche
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Pos. No. Team Drivers Car Laps Total Times Diff. from 1st Pit Best Time

1 91 Manthey EMA Y. Shahin / M. Schuring / R. Liez Porsche 911 GT3 R LMGT3 130 5:58'41"599 7 2'22"456

2 92 Manthey PureRxcing A. Malykhin / J. Sturm / K. Bachler Porsche 911 GT3 R LMGT3 130 5:58'42"897 1"298 6 2'23"061

3 60 Iron Lynx C. Schiavoni / M. Cressoni / F. Perera Lamborghini Huracan LMGT3 Evo2 130 5:58'51"462 9"863 7 2'22"018

4 59 United Autosports J. Cottingham / N. Costa / G. Saucy McLaren 720S LMGT3 Evo 130 5:59'12"936 31"337 7 2'22"212

5 85 Iron Dames S. Bovy / R. Frey / M. Gatting Lamborghini Huracan LMGT3 Evo2 130 5:59'13"663 32"064 7 2'21"961

6 54 Vista AF Corse T. Flohr / F. Castellacci / D. Rigon Ferrari 296 LMGT3 130 5:59'22"413 40"814 7 2'22"220

は
い
る
が
、
テ
ス
ト
で
は
ト
ル
ク
セ
ン
サ
ー

の
信
頼
性
が
い
ま
ひ
と
つ
だ
っ
た
。
ア
ス
ト

ン
マ
ー
テ
ィ
ン
の
バ
ン
テ
ー
ジ
Ａ
Ｍ
Ｒ
Ｌ

Ｍ
Ｇ
Ｔ
３
は
今
季
か
ら
新
た
に
エ
ン
ト
リ
ー

し
た
ク
ル
マ
で
、
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
さ
れ
た
バ

ン
テ
ー
ジ
が
ベ
ー
ス
。
こ
れ
に
伴
い
、
全
幅

が
拡
大
。
フ
ロ
ン
ト
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
、
空

力
面
で
進
化
を
果
た
し
て
い
る
。
こ
の
ク
ル

マ
は
開
幕
戦
カ
タ
ー
ル
で
27
号
車
の
イ
ア
ン

・
ジ
ェ
ー
ム
ス
／
ダ
ニ
エ
ル
・
マ
ン
チ
ネ
ッ

リ
／
ア
レ
ッ
ク
ス
・
リ
ベ
ラ
ス
が
２
位
表
彰

台
フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
を
実
現
。
７
７
７
号
車
Ｄ

ス
テ
ー
シ
ョ
ン
も
３
位
に
。
た
だ
、
実
戦
経

験
が
ま
だ
少
な
く
、
24
時
間
と
い
う
長
丁
場

で
は
信
頼
性
の
問
題
に
直
面
す
る
こ
と
が
予

想
さ
れ
る
。

　
フ
ォ
ー
ド
の
マ
ス
タ
ン
グ
Ｌ
Ｍ
Ｇ
Ｔ
３
は

相
変
わ
ら
ず
注
目
度
は
高
い
の
だ
が
、
後
方

か
ら
の
衝
撃
に
弱
い
こ
と
が
分
か
っ
て
き
て

お
り
、
ほ
と
ん
ど
の
レ
ー
ス
で
接
触
後
に
リ

ヤ
デ
ィ
フ
ュ
ー
ザ
ー
を
後
方
に
引
き
ず
る
場

面
が
見
ら
れ
て
い
る
。
プ
ロ
ト
ン
が
走
ら
せ

て
い
る
こ
の
マ
シ
ン
も
ま
だ
開
発
段
階
だ
。

　

コ
ル
ベ
ッ
ト
Ｚ
06 

Ｇ
Ｔ
３
．
Ｒ
も
同
じ

よ
う
な
状
況
。
今
季
か
ら
導
入
さ
れ
た
車
両

は
Ｔ
Ｆ
ス
ポ
ー
ツ
か
ら
の
エ
ン
ト
リ
ー
で
、

ル
イ
・
ア
ン
ド
ラ
ー
デ
／
チ
ャ
ー
リ
ー
・
イ

ー
ス
ト
ウ
ッ
ド
と
ド
ラ
イ
ブ
す
る
ベ
ル
ギ
ー

人
ブ
ロ
ン
ズ
ド
ラ
イ
バ
ー
の
ト
ム
・
フ
ァ
ン

・
ロ
ン
プ
イ
は
予
選
で
は
速
さ
を
見
せ
て
い

る
が
、
ま
だ
勝
利
は
つ
か
め
て
い
な
い
。

　
レ
ク
サ
ス
は
過
去
に
メ
ル
セ
デ
ス
で
大
成

功
を
収
め
た
ア
コ
ー
デ
ィ
ス
チ
ー
ム
が
Ｒ
Ｃ

Ｆ
を
走
ら
せ
て
い
る
。
マ
シ
ン
、
チ
ー
ム
、

ド
ラ
イ
バ
ー
が
ま
だ
一
体
化
し
て
い
な
い
段

階
で
は
あ
る
が
、
ス
パ
で
チ
ー
ム
に
と
っ
て

の
初
ポ
イ
ン
ト
を
獲
得
。
フ
ェ
ラ
ー
リ
も
新

し
い
２
９
６
Ｇ
Ｔ
３
を
選
手
権
に
投
入
し
、

い
い
走
り
を
期
待
さ
れ
て
い
る
が
、
い
ま
の

と
こ
ろ
マ
シ
ン
の
ス
ピ
ー
ド
を
引
き
出
し
切

れ
て
い
な
い
。
ル
・
マ
ン
で
優
勝
争
い
に
食

い
込
ん
で
く
る
か
ど
う
か
に
つ
い
て
は
ち
ょ

っ
と
疑
問
が
残
っ
て
し
ま
う
。

　
今
年
の
ル
・
マ
ン
で
の
Ｇ
Ｔ
カ
テ
ゴ
リ
ー

で
は
い
く
つ
か
大
き
な
変
更
が
あ
っ
た
。
ハ

イ
パ
ー
カ
ー
同
様
に
ト
ル
ク
セ
ン
サ
ー
装
着

が
義
務
付
け
ら
れ
た
こ
と
も
そ
う
だ
が
、
最

も
大
き
な
も
の
の
ひ
と
つ
は
タ
イ
ヤ
だ
ろ
う
。

23
年
ま
で
の
ミ
シ
ュ
ラ
ン
か
ら
グ
ッ
ド
イ
ヤ

ー
に
変
わ
り
、
チ
ー
ム
は
技
術
的
な
変
更
に

対
処
す
る
の
に
時
間
を
要
し
た
。
グ
ッ
ド
イ

ヤ
ー
の
タ
イ
ヤ
で
は
よ
り
柔
ら
か
め
の
セ
ッ

ト
ア
ッ
プ
が
求
め
ら
れ
、
そ
れ
に
合
わ
せ
る

の
に
苦
戦
し
た
チ
ー
ム
も
見
受
け
ら
れ
た
。

ル
・
マ
ン
で
ど
こ
ま
で
対
応
で
き
る
か
が
明

暗
を
分
け
る
こ
と
に
な
る
だ
ろ
う
。

WEC 2024 Round 3 Spa-Francorchamps LMGT3 Class result  (Top 6) 11 May 2024

Fastest Lap: 2'21"525 / 178.2 km/h Sebastien Baud Corvette Z06 LMGT3.R Spa-Francorchamps 7,003.9 m | Track Temp: 27.60℃ Air Temp: 20.20℃ Track Status: Dry

（右２点）スパでのランボルギーニは
ベストタイムでもPPスタートの85号
車が３番手、60号車が４番手。（上）
フェラーリは第３戦までまさかの表
彰台フィニッシュなし。（as）

イモラは残り２時間
あたりでの降雨で状
況が急変。BMWの２
台はスリックで走り
切り、PPから飛ばし
ていたポルシェ92号
車を逆転。その後、ト
ップの46号車を31
号車が捕らえて優勝。
（as-web/as）

BMW

JEP LAT

LAT

LAT

Porsche
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Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）
Photo ◉ auto sport／LAT

Ford Mustang LMGT3
野性味を“手懐けて”
最大の武器に

ォードは2016年から19年までフ
ォードGTでWECのLMGTEクラ

スに参戦していた。GTはル・マン24時
間での勝利を目指すべく、レース車両の
諸元を先に決め、その諸元をベースとな
る市販車に落とし込むという、通常とは
逆のプロセスで開発。極端に低い車高は
前面投影面積を小さくし、ドラッグ（抵
抗）を減らして最高速を稼ぐためだった。
　そのGT以来となるフォードの耐久レ
ース車両も、GTと同様にカナダのマル
チマチックが開発を手がける。24年に
デビューを果たすべく着手したLMGT3
は通常の手順どおり、すでにある市販車

をベースに開発が行なわれた。２ドアク
ーペのマスタングだ。より具体的には、
24年モデルとして発売された７代目マ
スタングのスポーツモデル、“ダークホ
ース” がベースとなっている。
　市販車の構造が残っているのはキャビ
ン部分のみで、前後のサブフレームは専
用品（他車も同様）。ベース車のフロン
トサスペンションはフロントがストラッ
ト式、リヤはインテグラルリンクと呼ぶ
マルチリンク式だが、LMGT3車両では
前後ともオーソドックスなダブルウイッ
シュボーン式に変更されている。
　エンジンはコヨーテのペットネームを

持つフォード伝統のV8自然吸気を搭載。
ベース車のダークホースは排気量5.0ℓ
だが、LMGT3では5.4ℓに拡大されてい
る。このエンジンはフォードパフォーマ
ンスと、フォードのラリー活動で実績の
あるイギリスのＭスポーツが共同で開発
およびアッセンブリーを行なう。

フ

Ford Mustang LMGT3  TECHNICAL SPECIFICATIONS

POWERTRAIN

5.4ℓ naturally aspirated Coyote V8 engine

developed by Ford Performance and M-Sport

Bosch Motorsport MS6.4 ECU

Carbon propshaft

Four plate AP racing clutch

Six speed Xtrac racing transaxle gearbox with ESA shift

MEGA-line E-Clutch actuation

CHASSIS

Bespoke short-long arm susupension

Unique aero package

LMGT3 Technical Watch #01 LAT
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1ベース車のスチール製モノコッ
クをキャビン部分だけ流用し、前
後にサブフレームを締結。フロン
トはサブフレームにエンジンと冷
却系、サスペンションをマウント。
前傾したウォーターラジエターの
上にあるのは吸気を取り入れるダ
クト。エンジンが低い位置に搭載
されているため、ダクトは強く湾
曲している。2ベース車のストラ
ット式からダブルウイッシュボー
ン式に換装。ダンパーはマルチマ
チックの５ウェイ調整式。高速側
／低速側の伸び側／縮み側の減衰
力を独立して調節できるのに加え、
高速の縮み側で一定のピストンス
ピードを超えると減衰力をカット
するリリーフ機構が付いている
（縁石乗り上げ時を想定）。ブレー
キキャリパーはアルコン。

1パイプフレームで構成されたクレードルに
5.4ℓ V8自然吸気エンジンがマウントされて
いる。クランクプーリーの位置から、低くマ
ウントされていることが分かる。2脈動感あ
る独特のサウンドは、クランクピンが90度の
位相で並ぶクロスプレーンクランクシャフト
を採用し、片バンクで見ると不等間隔爆発に
なるため。排気管は4-2-1レイアウト。

12フォードGTでピークのパフォーマンスを意識した
反省から、マスタングLMGT3では懐の深さを重視して
空力を開発。ライドハイトや路面コンディションが変
化しても運転のしやすさを失わない特性を目指して開
発が行なわれた。また、米IMSAなどWEC以外のカテ
ゴリーでの使用を考慮に入れ、特定のタイヤに対して
ピンポイントにマッチさせた開発とはしていない。3
スワンネック型リヤウイングのステーはリヤデッキ部
で支持せず、かなり前方で支持。そのため、剛性確保
面で心配になるほどの角度が付いている。高速域でた
わませる（ドラッグを減らす）意図ではないだろうが
……。45ベース車に対して拡幅されたフロントフェ
ンダーは、ルーバー／アウトレットが目立つデザイン。
ホイールハウスの中に空気をためたくない（たまると
リフトにつながる）とする意図が読み取れる。

CHASSIS

ENGINE

BODYWORK

2

1

2

2
1

5
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1

3

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport
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Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）
Photo ◉ auto sport／XPB

ワイパーモーターの向かって左側に見える
黒い筒状の部品がエアコンユニット。ベン
チレーションを含め、488 GT3から室内環
境を大きく改善。耐久レースでの使用を考
慮した。エアコンユニットの前方にボッシ
ュ製モータースポーツABSのユニットが搭
載されている。サスペンションは前後とも
にダブルウイッシュボーン式。ダンパーは

マルチマチックの５ウェイ調整式を採用。オ
レンジ色の蛇腹式ブレーキダクトの間に見
えるのがタイロッド。（ロール剛性を調整し
やすい） ブレードバー式のアンチロールバ
ーがその奥に隠れている。296 GT3の開発
にあたっては、セットアップ調整のしやす
さを重視したという。フロントブレーキデ
ィスクの径は400㎜。

Ferrari 296 LMGT3
跳ね馬は鞍上を選ばず？
耐久レースを強く意識

ェラーリ296 GT3は2022年に発表。
23年に米IMSAで実戦デビューを

果たしている。488 GT3の後継だ。その
WEC版が296 LMGT3である。先代との
最大の違いはエンジンで、488が3.9ℓ 
V8ツインターボを搭載していたのに対し、
296は３ℓ V6ツインターボを搭載。吸排
気のレイアウトは逆になっており、488
のV8は90度のＶバンク外側が排気、内
側が吸気のオーソドックスなレイアウト
だった。296は120度のＶバンク間を排
気とする “ホットＶ” で、バンク間に２
基のターボチャージャーを収めている。
熱を持つ排気系を１カ所にまとめたので
処理がしやすく、吸気取り入れ～コンプ

レッサー～インタークーラー～吸気ポー
トのレイアウトをムダなく行なうことが
できて効率がいい。GT3に仕立てるにあ
たっては、コンパクトなV6エンジンを
ベース車より低く、前方に搭載し、さら
なる低重心化とマスの集中を図った。
　Ｘトラック製のギヤボックスは296 
GT3のために新開発。（レシオギヤの並
びを）横置き搭載としたのは空力と重量
配分のためだとフェラーリ側は説明して
いる。アルミフレームのシャシー構造は
488 GT3と同じだが、これも新設計。
488に対しねじり剛性を10％向上させた。
　コクピットもやはり新設計で、ファク
トリードライバーだけでなく、ジェント

ルマンドライバーの意見を反映し、視認
性と操作性を重視して再構築。車両の運
動特性も含め、どのレベルのドライバー
にとっても扱いやすいクルマを目指して
開発が行なわれた。

Ferrari 296 LMGT3  TECHNICAL SPECIFICATIONS

ENGINE / POWERTRAIN

Type F163CE, 6 cil. V 120°, 4 valves per cylinder,
2992 cm³, GDI Turbo

Bore/Stroke 88 x 82 mm

Max Power around 600 Hp at 7250 rpm

Max Torque around 712 Nm at 5500 rpm

GEARBOX Transversal Sequential Gearbox, 6 Speed
E-Clutch Actuator
with Paddle on the Steering Wheel
Magnesium Gearbox Case
with Integrated Oil Catch Tank

CHASSIS

Tracks 1726 mm front / 1710 mm rear

Width 2050 mm max (without mirrors)

Wheelbase 2660 mm

Weight 1250 kg  (No Fuel, No Driver)

Front and Rear
Suspension

Double Wishbone,
Tubular Steel Suspension Arms,
Aluminum Uprights.
5 Ways Adjustable Dampers

Rims Front 12,5” x 18”, Rear 13” x 18”

Tyres Front 30/68/18, Rear 31/71/18

Brake Discs Front Ø 400x36, Rear 332x32

Brake Calipers Front 6 pistons, Rear 4 pistons

Brake Pads Front 30 mm, Rear 26.5 mm

フ

LMGT3 Technical Watch #02

CHASSIS

auto sport

auto sport
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12車両製作はオレカが行なう（オレカはLMDhシ
ャシーコンストラクターのひとつで、IMSAのみ参戦
するアキュラとWECのみ参戦のアルピーヌが選択）。
フロント、リヤセクションともクイックリリース方
式によりアッセンブリーごと脱着できる構造。実績
のあるコンストラクターの製作だけあり、作りはし
っかりしており、はめ合わせもスムーズ。3近年の
トレンドではあるが、296 LMGT3も例外ではなく、
車高変化による影響を最小限に抑えたロバスト性の

高い空力を目指して開発が行なわれた。リヤウイン
グの角度調節はステーの根元で行なう（ウイング全
体の角度が変わる）。この部分の作業性には難があり
そう。4擦りやすいスプリッター前端コーナー部に
は木製合板（一般的だ）がネジ留めされている。5
エンジンは低い位置に搭載されるのでカウルとのあ
いだに相応のスペースがあり、熱害の心配はなさそ
う。LMGT3のステッカーの前にある開口部からエン
ジン吸気とインタークーラーの冷却風を取り込む。

BODYWORK

5
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4
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Corvette Z06 LMGT3.R 
TECHNICAL SPECIFICATIONS

POWERTRAIN
5.5ℓ Flat Plane V8, Dry Sump
Xtrac 6-speed gearbox
Bosch MS6.4 ECU
Bosch DDU11 (display only)
Bosch PBX90 Power Controller

CHASSIS
Fully homologated FIA safety cage
and crash safety systems
Bosch M5 ABS

AP Racing Calipers/Rotors/Pedals
Optimized suspension
and driveline systems

Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）  Photo ◉ auto sport／XPB

Corvette Z06 LMGT3.R
C8.Rの基本設計を継承した
シボレー初のGT3

先代にあたるC8.R系
と同様、ヘッドライ
トの下に補助灯を配
置している。FRだっ
たC7.Rも同様で、補
助灯の置き場所とし
ては定番。大きく口
を開けた顔の作りは
FR時代から同じ。

ボレーはこれまで、WECのLMGTE
や米IMSAのGTLM規格に合致する

車両を送り出してきたが、意外にもGT3規
格に合致したモデルは2024年に実戦投入
したコルベットZ06 GT3.Rと、そのLMGT3
仕様のLMGT3.Rが最初である。
　先代にあたるのはLMGTEクラスに参戦
していたコルベットC8.R。その前の世代
のC7.RまではFRだったが、C8.RからMR
になっている。Z06はサーキット走行を前
提にした高性能モデルで、Z06 LMGT3.R
はこれがベースだ。開発と生産はGMのモ
ータースポーツ・エンジニアリング部門と
プラット・ミラー・エンジニアリングが共
同で行なう。アルミ製シャシーはケンタッ
キー州にあるGMの工場で生産し、ミシガ
ン州にあるプラット・ミラーでロールケー

ジを接合するといった具合。量産Z06と同
じ5.5ℓ V8自然吸気エンジン（OHVでは
なくDOHCだ）は、量産品と同じケンタッ
キー州の工場で生産される。クランクシャ
フト、コンロッド、シリンダーヘッド、イ
ンジェクターにガスケットなど、部品の
70％を量産ユニットと共用しているという。
他車同様、サーキットや路面コンディショ
ンが変わってもパフォーマンスと耐久性を
失わないことをテーマに開発されている。

シ

LMGT3 Technical Watch #03

122021年のル・マン24時間に参戦したC8.R
（実戦デビューは20年のIMSA）の開発では、

FRからMRになることに伴い、サブフレームやサスペンショ
ンを大がかりに変更できた。その機会を生かし、スプリッタ
ーを最適化し、ディフューザーは大型化。空力性能を向上さ
せた。Z06 LMGT3.RはC8.Rの基本設計を受け継ぐ。C8.Rで
はリヤウイングを下面で支えるステーだったが、Z06 LMGT3.
Rではスワンネック型にしたのが大きな変化点。

BODYWORK

サスペンションは前後ともダブルウイッシュ
ボーン式。ダンパーはペンスキー製。ブレー

キキャリパーはAPレーシング製。シャシーの剛性を高めるこ
とでロールケージの軽量化につなげる考え。低重心化にもつ
ながるため、パフォーマンスの向上に結びつく。耐久レース
を考慮し、ブレーキは余裕を持ったサイズを選択している。

CHASSIS

V8エンジンなのにフォード・マスタングのよ
うな脈動感のある排気サウンドがしないのは、

シングルプレーンクランクシャフトを採用しているため。シ
ングルプレーンだと片バンクごとに等間隔爆発になるため排
気の脈動効果が利用しやすく、性能向上に有利。

ENGINE

2

1

XPB

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport

auto sport



McLaren 720S LMGT3 EVO  TECHNICAL SPECIFICATIONS

ENGINE / POWERTRAIN
Engine Motorsport-prepared M840T engine,

4.0-litre twin-turbo V8, 3,994cc
Drivetrain layout Longitudinal mid-engined, RWD
Transmission Six-speed sequential motorsport transmission

CHASSIS
Chassis
Bodywork

body panels
Aerodynamics

Axle Motorsport axles with single wheel retaining nut
Suspension Adjustable dampers with coil-over springs, 

front and rear
Tyres Pirelli racing tyres
Length 4664mm
Width 2040mm
Wheelbase 2696mm
Track front ~1745 mm / rear ~1716mm
Overhang front 1155mm / rear 813mm
Axle body width front 2040mm / rear 2040mm

071

Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）  Photo ◉ auto sport

McLaren 720S LMGT3 EVO
EVO化で時短とドライバビリティを底上げ

名の「EVO」が示すように改良進
化版で、2023年にデビュー。元と

なる720S GT3は18年に登場している。チ
ームからのフィードバックを反映した仕様
となっており、例えばボディワークは簡単
に脱着できるよう、このタイミングでクイ
ックリリースファスナーが採用された。
　EVOでは、スプリッターの改良などで
ダウンフォースを向上させるとともに全体
のバランスを前寄りにシフトし、走行安定
性も向上。フロントバンパーコーナー部の
カナードは１枚から２枚に増やしている。
そのカナードの内側には、夜間走行で必須
となる補助ライトのためのスペースが設け
られた。細かなところでは、ボンネットフ
ードのガーニーフラップを仕様変更し、ラ

ジエターの冷却性能向上を図っている。リ
ヤはウイングのガーニーを高くすることで
ダウンフォース向上に貢献。ウイングの角
度調整がしやすいよう手を入れた。
　サスペンションは前後ともアップライト
を変更。ブレーキキャリパーの固定方法も
変更し、24時間レースなどでの交換時に
素早く脱着できる構造とした。合わせてサ
スペンションのジオメトリーを変更。セッ
トアップの幅を広げるとともに強度を高め、
接触に対する耐久性を向上させている。

車

上記スペックは720S GT3のものです。

LMGT3 Technical Watch #04

カナードは初期仕様の１
枚に対して、EVOでは２
枚に。その内側に補助ラ
イトが埋め込まれる。 初
期仕様でバンパー下端に
あったライトの位置を上
げることで、夜間走行で
の視認性向上を図った。

1ディフュー
ザーは初期仕

様からの変更はない模様（メ
ーカー側から特段の説明はな
い）。スワンネック型ステーの
吊り下げ部で角度を調節する。
2ヘッドライトと補助ライト
を一体化したフロントバンパ
ーはクイックリリースファス
ナーを採用することで脱着性
を向上。ラジエターダクト下
部のステッカーには「35.8kg」
の記載がある。

BODYWORK

1４ℓ V8ツインターボエンジンをミッドに搭載。ゆえ
にアルミ押出材のサイドフレームに囲まれたフロント

コンパートメントはがら空き。ABSユニットが低い位置に搭載されて
いるのが確認できる。2EVOでは、ハードウェアの変更によりドライ
バーフレンドリーな特性を目指した。3サスペンションは前後ともダ
ブルウイッシュボーン式。ダンパーはEVOでオーリンズの４ウェイ
（TTX40）に変更。ブレーキキャリパーはアルコン製だ。

CHASSIS

1

2

3 2

1
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Lamborghini HURACAN LMGT3 EVO2  TECHNICAL SPECIFICATIONS

ENGINE

Engine 10 cylinders engine (90° V angle) naturally aspirated,
gasoline direct injection IDS, dry sump lubrication

Displacement 5204 cm³
Bore and Stroke 84.5 x 92.9 mm
Compression Ratio 12.7:1
ECU and TCU Management Bosch Motorsport MS6.4

TRANSMISSION

Drive Type Rear wheel drive with mechanical differential lock,
traction control Bosch Motorsport adjustable
in 10 position through the steering wheel

Gearbox 6 speed sequential gearbox by Hör,
pneumactically controlled,
3 discs racing clutch hydraulically controlled

BODY AND CHASSIS

Chassis

Body Carbon composite external panels

Aerodynamics Manually adjustable rear wing
Length x Width 4551 mm x 2221 mm (Side mirrors included)
Wheelbase 2648 mm
Track Front 1700 mm / Rear 1660 mm
Dry Weight 1230 kg

Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）  Photo ◉ auto sport／XPB

Lamborghini HURACAN LMGT3 EVO2
エンジンを中心に大幅アップデート

サージタンクに至るシュノーケ
ルが露出した状態。EVO2で10
連スロットルを採用。チタンバ
ルブを備えたエンジンのレスポ
ンスはさらに向上した。吊り下
げ部に角度調整機構を持つスワ
ンネック型ステーが見える。

ンボルギーニ・ウラカンは2015年
に最初のGT3がデビューしており、

19年にEVOが登場。EVO2は23年に実戦デ
ビューを果たしている。EVO2の開発はこ
れまでのGT3車両と同様にランボルギーニ
のモータースポーツ部門であるスクアドラ
コルセによって設計・製造が行なわれてい
る。つまり、外部委託ではなく自社製だ。
　5.2ℓ V10自然吸気エンジンをミッドに
搭載することに変わりはないが、インテー
クシステムが大きく変更された。吸気効率
とレスポンスの向上を狙い、エアスクープ
をルーフに追加。ヘキサゴン（六角形）の
開口部はカウルの下でシュノーケル型のダ

クトにつながっており、サージタンクに空
気を導く。エアスクープは後方でシャーク
フィン形状となり、空力的な安定性をもた
らす効果も受け持っている。シャークフィ
ンと一体化したインテークは、ロードゴー
イングバージョンであるウラカンSTOの
それを受け継いだ格好。
　リヤウイングもSTOからインスピレー
ションを受けた仕様に変更され、EVOよ
りも精度高く角度を調節できるようにした
とランボルギーニは説明する。スプリッタ
ーとディフューザーを含むアンダーボディ
は一新。効率を向上するとともに、ザイロ
ン繊維を配合して強度を高めている。

ラ

LMGT3 Technical Watch #05

1EVO2の開発にあたってロー
ルケージは再設計し、リヤに２
本のピラーを追加。ブレーキシ
ステムも一新。トラクションコ
ントロールとABSはチューニン
グを行ない、ジェントルマンド
ライバーへの扱いやすさを高め
た。ダンパーはオーリンズ、ブ
レーキキャリパーはブレンボ製。
2（赤いパネルでカバーされて
いる）ラジエターにGT3車両と
しては珍しく（？）電動ファン
が設置されている。3ディフュ
ーザーの再設計によりダウンフ
ォースを向上させたという。
EVOではダラーラの協力を仰い
で空力開発を行なっていたが、
EVO2でも同様だろうか。

CHASSIS / BODYWORK
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Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）
Photo ◉ auto sport／XPB／Aston Martin

Aston Martin
Vantage AMR LMGT3
制動時の安定性大幅アップで扱いやすく

グリップを握りながら指の届く範囲にボタンを配
し、中央にロータリースイッチを配置するオーソ
ドックスな構成。多い車両はロータリースイッチ
が５つあるが、バンテージは３つ。

12アストンマーティンのワークス部
門であるアストンマーティンレーシン

グ（AMR）は2004年以降プロドライブにアウトソース
しており、新型バンテージLMGT3の開発・製造もプロ
ドライブが担当。前後フェンダー後方の大きな開口部
が外観上の特徴だ。サスペンションの再設定により走
行姿勢によらず安定してダウンフォースが発生するよ
うにしたという。「欠点のない超高速かつ寛容なマシ
ン」とするのが新型のコンセプト。

024年２月に発表されたばかりの最
新のLMGT3。量産バンテージの新

型と同じタイミングで発表された。今季
WECに導入されたLMGT3カテゴリーに合
わせて仕立てたモデルで、従来のバンテー
ジLMGTEとバンテージGT3を統合した格
好。どちらかと言えば、車両のコンセプト
と作りはGTE側に寄せている。
　アルミ接着構造のモノコックは先代から
キャリーオーバー（量産バンテージも同様
で、実質的に改良型）。フロントに搭載し

て後輪を駆動する4.0ℓ V8ツインターボエ
ンジンも先代からそのまま受け継ぐ。一方
で、空力パッケージとサスペンションは大
幅に見直した。狙いは、プロドライバーだ
けでなく、ジェントルマンドライバーを視
野に入れたドライバビリティの向上だ。
　先代バンテージGT3はブレーキング時に
弱点を抱えていたという。荷重がフロント
寄りになった際にリヤが不安定になる傾向
があり、それを抑えようとサスペンション
を硬くしていくと、今度は曲がりにくくな
ってタイヤへの負担が増えていた。新型で
はサスペンションのチューニングに集中的
に取り組み、セットアップを悪化させるこ
となく、ブレーキング時を含めて安定性を
高めることができたという。

2

LMGT3 Technical Watch #06

BODYWORK

1メルセデスAMG製の4.0ℓ V8ツ
インターボエンジンをフロントに

搭載し、後輪を駆動する。90度のＶバンク間に２
基のターボチャージャーを含む排気系を収めた、
いわゆる “ホットＶ” のレイアウト。2中央にあ
るダクト奥に見えるのはエンジン吸気のエアフィ
ルター。その手前左右は空冷インタークーラーの
アウトレット。最前列左右はラジエターのアウト
レット。フロントフェンダー上面のルーバーは高
圧の空気を逃がしてリフトを低減するため。

ENGINE
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Lexus RC F LMGT3
メカニカルグリップに
注力した日独合作

BMW M4 LMGT3
間口の広さを優先し
大柄サイズをあえて選択

C F LMGT3の元となるGT3仕様は
2017年に実戦デビューを果たしており、

LMGT3カテゴリー参戦車両ではウラカンに
次ぐ古参だ。GT3は空力とメカニカルが占め
る割合が半々（プロトタイプやGT500に比
べるとメカニカルが占める割合が大きい）と
考えると、メカニカルに影響を与えるエンジ
ンの搭載位置は重要。RC F GT3の開発にあ
たっては低く搭載することに注力した。

　2UR-GSE型V8自然吸気エンジンは、排気
量を5.0ℓから5.4ℓに拡大すると同時にドラ
イサンプ化。開発当初は性能面で有利なシン
グルプレーンクランクシャフトで設計を進め
ていたが、シングルプレーン特有の振動がセ
ンサー類などに悪さをすることから、クロス
プレーンに変更した。サスペンションはレバ
ー比を1：1に近い設計にでき、ダンパー＆
スプリングを効率良く作動させることができ

ることから、GT3としては珍しくインボード
式を採用。空力は、ブレーキング姿勢のとき
にリヤのダウンフォースが抜けて不安定にな
らないよう注意して開発した。オリジナルの
GT3はトヨタテクノクラフト（現トヨタカス
タマイジング＆ディベロップメント）が開発。
LMGT3の開発はTGR-Eが行ない、LMGTE
のパフォーマンスウインドウに入るよう、空
力特性の調整などを行なった。

R

4 LMGT3のベースとなるM4 GT3は、
M6 GT3に置き換わるかたちで2022

年に実戦デビュー。M6からM4へのスイッ
チなので、「小さくなった？」と早合点しそ
うだが、実際にはわずかながら大きくなって
いる。全長はM6 GT3の4975㎜に対しM4 
GT3は5020㎜に、ホイールベースは2901㎜
から2917㎜に延長された（1308㎜の全高は
変わらず、全幅は６㎜ダウンの2040㎜に）。

これはGT3勢のなかで最大級の車両サイズ。
空力性能やセッティングの面でも車両挙動の
面でも、サイズの大きいほうが間口の広いク
ルマに仕立てやすいというメリットがある。
　引き換えに重量の面では不利になるが、
BMWは18年のWECにM8 GTE（全長4980
㎜）を投入した際も大柄なサイズをあえて選
択していた。広いフロア面積はダウンフォー
ス獲得に有利で、ホイールベースが長いこと

で（特に高速で）旋回時の挙動が安定するか
らだ。M4 GT3もその流れを汲んでいる。
　エアコンの強化はM4 GT3の特徴のひとつ
で、M6 GT3に対して２倍パワフルにしたと
いう。耐久レースでの快適性を向上させるた
めだ。ステアリングホイールはSIMレーシン
グゲーム周辺機器を手がけるファナテックと
共同開発。M4 GT3と同じ諸元のSIMレース
用ステアリングホイールが市販されている。

Ｍ

M6 GT3は “ホットＶ”
の4.4ℓ V8ツインター
ボを搭載していたが、
M4 GT3は3.0ℓ直列６
気筒ツインターボ。M6 
GT3比で約40㎏の軽量
化につながり、前後重
量配分の最適化に寄与
している。ギヤボック
スはＸトラック製。

LMGT3 Technical Watch #07

LMGT3 Technical Watch #08

1量産の2UR-GSE型は直噴とポート噴射を併用している
が、GT3の開発では軽量化と低重心化を考えてポート噴
射を廃止し、直噴のみとした。ボンネットフードにはラ
ジエターのアウトレットのほか、中央前端に熱気抜きと
負圧効果を狙ったダクトを設けている。2LMGT3化にあ
たりヘッドライト下とバンパー中央部に補助灯を追加。

Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）　Photo ◉ auto sport／LAT
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BoPの影響抑制を意識
リヤまわりの処理に特徴

92型911をベースにしたGT3の最新版
である911 GT3 Rは2023年に実戦投

入されている。22年発表当時の車両本体価
格（税、オプションを含まず）は51万1000
ユーロ。開発は24年に導入されるLMGT3カ
テゴリーをにらんで行なわれ、「現行モデル
より速くすること」ではなく、「BoPによる
影響を最小限に食い止めること」が狙いとし
て定められた。そのうえで、「速いペースを

長く持続できること」を目標に掲げ、プロド
ライバーだけでなく、ジェントルマンドライ
バーにとっても扱いやすいキャラクターとす
るための開発が行なわれた。
　リヤアクスルより後方に搭載される
（LMGTEの911 RSRはミッドシップだった）
水平対向６気筒エンジンは4.0ℓから4.2ℓに
排気量を拡大（RSRと同じに）。ピークパワ
ーの向上よりもパワー／トルク特性の改善に

よるドライバビリティ向上が狙いである。デ
ィフューザーの容量を確保するため、エンジ
ンは5.5度前傾して搭載。オルタネーターと
エアコンユニットを前方に移したことに加え、
リヤアクスルの位置を48㎜後ろに下げるこ
とでホイールベースを延長（2507㎜に）。こ
れにより、重量配分が前側にシフトしてリヤ
タイヤの負担が減り、ロングスティントでの
パフォーマンス改善に結びつけている。

9

ェントルマンドライバーにとって扱い
やすいクルマに仕立てる。これが近年

のGT3（LMGT3も実質的に同じ）車両を開
発する際に掲げる重要なテーマとなっている。
しかし、近ごろになって急にジェントルマン
ドライバーにスポットが当たるようになった
わけではない。数年前に発表されたGT3車両
についても同じようなテーマが掲げられてい
た。永遠のテーマというわけだ。ジェントル
マンドライバーにとって扱いやすいクルマに
仕立てたつもりだったものの、走らせてみた
ら狙いどおりではない動的・静的な反省点が
確認され、新型やEVOバージョンで改善を
試みる。その繰り返しだ。ブレーキング時に
リヤが不安定になると、プロなら手なずけら

れるが、ジェントルマンドライバーの場合
は乗り手によるし、プロにしてもありがた
くはない。扱いやすいことが何より重要だ。
　しかし同時に、高いレベルでまとまって
いる必要がある。扱いやすさと速さを両立
させることが重要だ。GT3が耐久レースシ
リーズのWECで走れるようになると、これ
まで以上にロングランでの安定性と快
適性が重要視されるよう
になる。タイヤの性能劣
化を最小限に抑えるよう
な仕立てが求められるし、
周囲がよく見えて、スイ
ッチ類がストレスなく操
作できて、室内が快適な

温度に保たれていてほしい。LMGT3カテゴ
リーはまだ１年目。今後登場するEVOや新
型は、耐久レースにより軸足を置いた中身
に進化していくことだろう。

ジ

燃料タンクはフロント
に搭載。ダンパーはKW
の５ウェイ。ブレーキ
キャリパーはAP製。ロ
ワアームの車体側取り
付け点を高くしてフロ
ントアンダーパネルを
持ち上げ、リヤにスム
ーズに空気を導く設計
としている。

LMGT3 Technical Watch #09

Porsche 911 GT3 R LMGT3

W E C 参 戦 の
９ 台 か ら 見 た
G T 3 の 傾 向

 “速い、心地良い、扱いやすい”の
三拍子そろったクルマが生き残る？

Text ◉ 世良耕太（Kota Sera）
Photo ◉ XPB
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替
え
て
導
入
さ
れ
る
第
２
世
代
車
両
は
、

入
札
の
結
果
、
東
レ
・
カ
ー
ボ
ン
マ
ジ

ッ
ク
（
Ｔ
Ｃ
Ｍ
）
が
開
発
し
た
『
Ｍ

Ｃ
Ｓ
４
‐
24
／
Ｔ
Ｍ
Ａ
43
』
で
あ
る
。

こ
の
車
両
は
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24
シ
ャ
シ

ー
に
、
ト
ム
ス
製
２
ℓ
直
列
４
気
筒

自
然
吸
気
Ｔ
Ｍ
Ａ
43
型
エ
ン
ジ
ン
が
組
み

合
わ
せ
ら
れ
る
。

　
Ｔ
Ｃ
Ｍ
の
親
会
社
で
あ
る
東
レ
は
、
カ
ー

ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
素
材
に
つ
い
て
は
世
界
シ

ェ
ア
№
１
の
地
位
を
築
い
た
企
業
で
、
東
レ

の
製
品
は
宇
宙
船
や
航
空
機
は
も
ち
ろ
ん
Ｆ

１
車
両
に
も
広
く
用
い
ら
れ
て
い
る
。
Ｔ
Ｃ

Ｍ
は
、
東
レ
が
生
産
販
売
す
る
カ
ー
ボ
ン
フ

ァ
イ
バ
ー
の
用
途
を
開
拓
し
市
場
を
拡
大
す

る
た
め
の
、
い
わ
ば
走
る
実
験
室
的
な
研
究

開
発
会
社
と
し
て
位
置
づ
け
ら
れ
て
お
り
、

こ
れ
ま
で
も
さ
ま
ざ
ま
な
分
野
の
製
品
を
研

究
開
発
し
て
き
た
。
そ
の
Ｔ
Ｃ
Ｍ
が
、
い
ま

な
ぜ
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発
に
乗
り
出
す
こ

と
に
な
っ
た
の
だ
ろ
う
か
。

２

第２世代FIA-F4車両によるシリーズがスーパーGT第２戦富士でついに幕を開けた
このシリーズはエントラントの経済的な負担に配慮して
FIAによる厳格なキャッププライスが設けられている一方
安全規定に関しては、とてつもなく高いハードルが課せられている
コストはかけずに、それでいて“F1並み”の安全基準を克服する──
この一見、無謀とも思える車両開発／製作の舞台裏に潜入した
Text ◉ 大串 信（Makoto Ogushi）
Photo ◉ 益田和久（Kazuhisa Masuda）
東レ・カーボンマジック（Toray Carbon Magic）

第2世代 FIA-F4

奇跡の“国産180馬力F1”

潜 入 最 新 フ ォ ー ミ ュ ラ カ ー の 製 作 現 場

K.Masuda
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レ
ー
ス
界
か
ら
引
き
継
ぐ
も
の

　
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発
に
乗
り
出
し
た
背

景
に
は
重
い
意
味
が
あ
る
と
奥
明
栄
Ｔ
Ｃ
Ｍ

社
長
は
言
う
。

「
日
本
で
は
、
そ
れ
ぞ
れ
特
化
し
た
分
野
で

技
術
が
進
化
し
て
い
る
面
は
あ
り
ま
す
が
、

大
企
業
化
に
伴
っ
て
仕
事
が
シ
ス
テ
マ
チ
ッ

ク
に
な
っ
た
結
果
、
そ
れ
ぞ
れ
の
技
術
を
バ

ラ
ン
ス
良
く
ま
と
め
上
げ
、
い
ま
ま
で
に
な

い
製
品
を
作
る
と
い
う
機
会
が
減
少
し
不
得

意
に
な
っ
て
い
て
、
そ
う
い
う
点
で
欧
米
に

負
け
て
い
る
と
思
う
ん
で
す
。
我
々
が
製
造

す
る
カ
ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
の
仕
事
は
今
後

拡
大
し
て
い
く
で
し
ょ
う
が
、
周
辺
に
あ
る

さ
ま
ざ
ま
な
技
術
と
う
ま
く
バ
ラ
ン
ス
を
取

っ
て
完
成
形
の
製
品
を
創
造
的
に
ま
と
め
る

エ
ン
ジ
ニ
ア
、
プ
ロ
ジ
ェ
ク
ト
マ
ネ
ー
ジ
ャ

ー
が
、
こ
の
先
の
〝
日
本
の
新
し
い
モ
ノ
づ

く
り
〞
に
必
要
と
な
っ
て
き
ま
す
」

　
こ
こ
で
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発

に
着
目
し
た
。
そ
も
そ
も
Ｔ
Ｃ
Ｍ
の
奥
社
長

は
元
々
童
夢
出
身
で
、
創
業
者
・
林
み
の
る

氏
の
も
と
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発
を
牽
引
し

て
き
た
人
物
で
あ
る
。

「
私
ら
が
活
動
し
て
い
た
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー

作
り
の
世
界
は
、
大
企
業
の
よ
う
な
シ
ス
テ

マ
チ
ッ
ク
で
、
マ
ニ
ュ
ア
ル
化
さ
れ
た
世
界

に
は
な
れ
ま
せ
ん
で
し
た
。
だ
か
ら
逆
に
、

い
ろ
ん
な
試
行
錯
誤
を
続
け
る
こ
と
に
な
り
、

い
ま
の
時
代
に
求
め
ら
れ
て
い
る
バ
ラ
ン
ス

感
覚
が
結
果
的
に
残
っ
て
い
ま
す
」

「
で
も
、
こ
の
ま
ま
で
は
せ
っ
か
く
こ
れ
ま

で
育
ん
で
き
た
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
エ
ン
ジ
ニ

ア
リ
ン
グ
が
、
終
わ
っ
ち
ゃ
う
ん
じ
ゃ
な
い

か
な
と
い
う
危
機
感
が
あ
り
ま
し
た
。
い
ま

な
ら
継
承
で
き
る
チ
ャ
ン
ス
が
あ
る
し
、
こ

の
先
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
開
発
技
術
が
広
く

活
か
せ
る
可
能
性
が
た
く
さ
ん
あ
り
ま
す
。

そ
こ
で
現
状
に
対
す
る
カ
ン
フ
ル
剤
的
な
意

味
も
兼
ね
て『
こ
れ
が
最
後
の
チ
ャ
ン
ス
だ
』

『
な
ん
と
か
し
よ
う
』と
着
手
し
ま
し
た
」と
、

奥
社
長
は
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発
に
乗
り
出

し
た
思
い
を
語
る
。

　
レ
ー
ス
の
世
界
で
は
ワ
ン
メ
イ
ク
化
と
技

術
の
先
鋭
化
が
重
な
り
、
コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ

ー
の
淘
汰
が
世
界
的
に
進
む
と
と
も
に
、
と

く
に
日
本
国
内
で
は
経
験
や
発
想
に
基
づ
き

小
回
り
良
く
、
バ
ラ
ン
ス
を
取
っ
て
モ
ノ
を

作
る
職
人
技
術
が
衰
退
し
つ
つ
あ
る
。
奥
社

長
が
継
承
し
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
の
未
来
へ
引
き
継
ご

う
と
考
え
た
の
は
ま
さ
に
こ
の
〝
モ
ノ
づ
く

り
技
術
〞
で
あ
る
。

　
も
ち
ろ
ん
企
業
が
事
業
と
し
て
関
わ
る
か

ら
に
は
、
や
み
く
も
に
用
途
の
な
い
レ
ー
シ

ン
グ
カ
ー
を
製
造
し
て
も
意
味
は
な
い
。
と

こ
ろ
が
そ
こ
に
好
機
が
訪
れ
た
。

「
ち
ょ
う
ど
ホ
ン
ダ
レ
ー
シ
ン
グ
ス
ク
ー
ル

（
Ｈ
Ｒ
Ｓ
）
で
使
う
ス
ク
ー
ル
カ
ー
の
モ
デ

シャシー

名称・型式 MCS4-24

モノコック HALO対応カーボンモノコック　前後インパクトス

フロアカウル カーボンコンポジット

サスペンション ４輪ダブルウィッシュボーン／インボードタイプ　前

ブレーキ 前後４ポットキャリパー／ベンチレーテッドディスク

ギヤボックス ６速パドルシフト／オープンデフ

燃料タンク FIA APPROVED FT3-1999　容量35ℓ
FIA規定エナジーストア搭載可能 （ハイブリッドパワ

ステアリング R&P

消火器 FIA APPROVED

全長／全幅／重心高
（mm）

4795/1750/335

ホイールベース 2820mm

車両重量／前後重量比 575kg （空車）／フロント 40%：リヤ60%

トレッド（mm） フロント 1540／リヤ 1500

ホイール フロント 8.0J-13／リヤ 10.0J-13

タイヤ フロント 195/550R13／リヤ 240/570R13

エンジン

名称・型式 D

排気量（cc）

ボア／ストローク （mm） 8

最大出力

排気系 触

トラクチャー

前後スタビライザー

ワーユニット対応）ワ ユニット対応）

トムス製TMA43
DOHC 16バルブ／ドライブバイワイヤ

1987

80.5 × 97.6

180ps

触媒付き

第２世代 FIA‐F4日本選手権 使用車両

TCM

TCM

TCM

TCM



078

ル
チ
ェ
ン
ジ
と
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
日
本
選
手

権
で
使
う
車
両
の
世
代
交
代
の
時
期
が
重
な

っ
た
ん
で
す
」

　
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
、
同
レ
ベ
ル
の
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ

カ
ー
を
複
数
台
製
造
で
き
る
こ
の
機
を
逃
さ

ず
意
を
決
し
て
入
札
に
参
加
す
る
と
、
両
方

を
落
札
し
て
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
開
発
に
乗
り

出
す
こ
と
に
な
っ
た
。

　
元
々
は
童
夢
か
ら
派
生
し
た
こ
と
も
あ
っ

て
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
こ
れ
ま
で
童
夢
と
競
合
す
る

分
野
で
の
仕
事
は
避
け
て
い
た
よ
う
だ
が
、

今
回
は
あ
え
て
そ
の
方
針
を
撤
回
す
る
決
断

が
下
さ
れ
て
い
る
。

Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
と
の
思
わ
ぬ
連
携

　
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24
の
設
計
は
Ｔ
Ｃ
Ｍ
と
、
Ｔ

Ｃ
Ｍ
の
子
会
社
で
あ
る
ム
ー
ン
ク
ラ
フ
ト
の

技
術
者
が
行
な
っ
た
。
風
洞
実
験
は
ム
ー
ン

ク
ラ
フ
ト
の
25
％
風
洞
を
用
い
て
行
な
い
、

Ｃ
Ｆ
Ｄ
解
析
も
ム
ー
ン
ク
ラ
フ
ト
が
担
当
し

て
い
る
。

「
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
を
作
る
と
な
る
と
、
カ

ー
ボ
ン
以
外
の
部
分
、
エ
ン
ジ
ン
は
も
ち
ろ

ん
空
力
や
ギ
ヤ
ボ
ッ
ク
ス
や
電
装
な
ど
、
全

部
や
ら
な
け
れ
ば
な
り
ま
せ
ん
。
す
べ
て
を

手
元
で
作
る
わ
け
に
も
い
か
な
い
の
で
、
当

初
は
海
外
も
含
め
て
ど
こ
に
ど
う
手
配
を
し

て
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
を
し
よ
う
か
と
考
え
て
い

ま
し
た
」

　
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
に
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
定
め
た
キ

ャ
ッ
プ
プ
ラ
イ
ス
が
あ
り
、
販
売
価
格
を
抑

制
し
な
け
れ
ば
ホ
モ
ロ
ゲ
ー
シ
ョ
ン
を
得
ら

1エンジンはトムス製２ℓ直列４気筒NAの『TMA43』。
開幕大会では複数台にトラブルが発生し、急きょ参戦を
見送るチームがあった。現在その原因が解明され、鈴鹿
大会に向け対策推進中。23サスペンションはコンベン
ショナルなダブルウイッシュボーン、ブレーキは前後とも
に４ポットキャリパーを装着する。６速シーケンシャルギ
ヤボックスは、戸田レーシング製。4FIAの公認部品と
なるHALO。第２世代FIA-F4では、国内で製造したHALO
を使用する。5光量や点滅／点灯の制御が非常に複雑で
製造が困難なリヤランプ。後続への視認性は驚くほど高
い。6運転席背後下部にはバッテリー収納スペースが用
意されている。将来、ハイブリッド化への対応も可能。
7広くなったサバイバルセル。衝突時にドライバーの身
体が動き、二次的なダメージを軽減するため『シートギ
ャップフィラー』と呼ばれる構造体が設けられている。

1

2

3

6

7

5

4

K.Masuda

K.
Ma
su
da

K.
Ma
su
da

K.Masuda

K.Masuda

K.Masuda

K.Masuda
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エ
ン
ジ
ン
は
リ
ー
ス
契
約
で
供
給
予
定
）。

コ
ス
ト
抑
制
の
た
め
に
は
海
外
に
モ
ノ
づ
く

り
を
頼
ら
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
の
も
仕
方
の

な
い
と
こ
ろ
だ
っ
た
。

「
と
こ
ろ
が
我
々
が
仕
事
を
落
札
し
た
の
を

聞
い
た
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
（
日
本
自
動
車
レ
ー
ス
工

業
会
）
か
ら
連
絡
が
あ
っ
て
、
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
に

手
伝
っ
て
も
ら
う
こ
と
に
な
り
ま
し
た
」

　
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
は
日
本
の
自
動
車
レ
ー
ス
関
連

企
業
約
50
社
が
参
画
し
活
動
し
て
い
る
Ｎ
Ｐ

Ｏ
法
人
で
あ
り
、
先
代
の
童
夢
製
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐

Ｆ
４
開
発
に
も
関
わ
っ
た
経
緯
が
あ
る
。
し

か
し
、
日
本
国
内
で
は
自
動
車
レ
ー
ス
関
連

の
モ
ノ
づ
く
り
に
対
す
る
ニ
ー
ズ
は
限
ら
れ

て
お
り
、
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
作
り
に
対
す
る

加
盟
社
の
思
い
は
な
か
な
か
行
き
場
所
を
見

つ
け
ら
れ
ず
に
い
る
状
況
だ
っ
た
。

「
工
作
技
術
自
体
は
日
本
に
も
あ
る
ん
で
す
。

そ
う
し
た
ら
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
の
な
か
に
『
イ
ギ
リ

ス
よ
り
安
く
作
り
ま
す
』
と
い
う
と
こ
ろ
も

出
て
き
て
く
れ
、『
で
き
る
だ
け
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ

で
や
り
ま
し
ょ
う
』
と
い
う
こ
と
に
な
り
ま

し
た
。
た
ぶ
ん
あ
ま
り
儲
け
に
は
な
ら
な
い

は
ず
で
す
が
、
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
の
部
品
を

作
る
こ
と
に
よ
っ
て
、〝
次
の
何
か
〞
に
向

け
て
自
信
を
つ
け
る
こ
と
が
で
き
る
な
ど
の

意
味
が
あ
る
と
思
う
ん
で
す
。
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
に

は
輸
入
商
社
も
加
盟
し
て
い
ま
す
か
ら
、
国

産
に
こ
だ
わ
る
こ
と
な
く
、
目
標
を
高
く
す

る
た
め
に
海
外
か
ら
も
ど
ん
ど
ん
新
し
い
も

の
を
持
っ
て
き
て
も
ら
い
、
そ
れ
で
お
互
い

高
め
合
え
れ
ば
い
い
な
と
考
え
て
い
ま
す
。

い
ま
、
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ
は
と
て
も
盛
り
上
が
っ
て

い
ま
す
よ
」

無
理
筋
に
も
ほ
ど
が
あ
る

　
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
の
車
両
規
則
を

見
直
し
て
第
２
世
代
へ
進
化
さ
せ
た
最
大
の

目
的
は
、
安
全
性
を
向
上
さ
せ
る
こ
と
に
あ

っ
た
。
第
２
世
代
で
は
衝
突
時
に
満
た
さ
な

け
れ
ば
な
ら
な
い
荷
重
要
件
が
、
22
年
時
点

の
Ｆ
１
と
ほ
ぼ
同
レ
ベ
ル
か
そ
れ
以
上
に
ま

で
大
幅
に
引
き
上
げ
ら
れ
て
い
る
。

　
例
え
ば
モ
ノ
コ
ッ
ク
＝
サ
バ
イ
バ
ル
セ
ル

に
対
す
る
静
止
状
態
の
横
押
し
荷
重
は
第
１

世
代
が
20 

kN
（
キ
ロ
・
ニ
ュ
ー
ト
ン
）、
22

年
ま
で
の
Ｆ
１
で
も
30 

kN
だ
っ
た
の
に
対
し
、

第
２
世
代
の
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
は
Ｆ
１
を
は
る

か
に
超
え
る
２
０
０
kN
を
加
え
た
う
え
変
位

25
㎜
以
下
で
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
と
さ
れ
て

い
る
。
モ
ノ
コ
ッ
ク
の
横
腹
に
お
よ
そ
20
ｔ

の
ダ
ン
プ
ト
ラ
ッ
ク
を
乗
せ
て
も
そ
の
重
さ

に
耐
え
ろ
と
い
う
、
無
茶
と
も
思
え
る
規
定

で
あ
る
。

　
そ
の
ほ
か
、
新
た
に
設
け
ら
れ
る
Ｈ
Ａ
Ｌ

Ｏ
ま
わ
り
を
含
め
、
さ
ま
ざ
ま
な
部
位
に
耐

荷
重
テ
ス
ト
や
ク
ラ
ッ
シ
ュ
テ
ス
ト
が
義
務

づ
け
ら
れ
て
い
る
が
、
そ
の
基
準
も
軒
並
み

大
幅
に
引
き
上
げ
ら
れ
て
い
る
。
第
２
世
代

Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
は
、
従
来
に
比
べ
桁
違
い
に

安
全
な
車
両
で
あ
る
こ
と
を
要
求
さ
れ
て
い

る
の
で
あ
る
。

「
規
定
を
満
た
そ
う
と
す
れ
ば
、
普
通
に
考

え
た
ら
カ
ー
ボ
ン
も
た
く
さ
ん
使
う
こ
と
に

潜 入 最 新 フ ォ ー ミ ュ ラ カ ー の 製 作 現 場

サ
バ
イ
バ
ル
セ
ル
に
対
す
る

静
止
状
態
の
横
押
し
荷
重
は

 「
20
ｔ
の
ダ
ン
プ
ト
ラ
ッ
ク
を

乗
せ
て
も
耐
え
ろ
」
と
い
う

 〝
無
茶
〞と
も
思
え
る
規
定

K.Masuda

れ
な
い
。
キ
ャ
ッ
プ
プ
ラ
イ

ス
は
24
年
の
段
階
で
エ
ン
ジ

ン
込
み
の
車
両
価
格
が
９
万

５
４
５
４
ユ
ー
ロ
、
日
本
円

に
し
て
約
１
５
７
５
万
円
と

定
め
ら
れ
て
い
る
（
24
年
４

月
時
点
の
Ｆ
Ｉ
Ａ
規
定
と
為

替
換
算
に
よ
る
。
国
内
で
は
、
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な
っ
て
モ
ノ
コ
ッ
ク
の
重
量
が
１
・
５
倍
以

上
に
な
っ
て
し
ま
い
ま
す
。
我
々
は
、
材
料

メ
ー
カ
ー
と
し
て
一
番
適
し
た
材
料
を
多
く

の
選
択
肢
の
な
か
か
ら
選
ん
で
使
え
る
う
え
、

そ
れ
を
ど
の
よ
う
に
設
計
し
て
成
形
す
れ
ば

い
い
か
と
い
う
ノ
ウ
ハ
ウ
を
持
っ
て
い
ま
し

た
か
ら
そ
れ
を
使
い
ま
し
た
」
と
奥
社
長
は

言
う
。

　
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24
の
モ
ノ
コ
ッ
ク
は
、
Ｆ
１

と
同
手
法
の
プ
リ
プ
レ
グ
＋
オ
ー
ト
ク
レ
ー

ブ
成
形
に
よ
る
カ
ー
ボ
ン
コ
ン
ポ
ジ
ッ
ト
構

造
で
作
ら
れ
て
い
る
。
ま
た
、
第
１
世
代
で

は
グ
ラ
ス
フ
ァ
イ
バ
ー
製
だ
っ
た
サ
イ
ド
ポ

ッ
ド
や
エ
ン
ジ
ン
カ
バ
ー
な
ど
の
カ
ウ
ル
類
、

フ
ロ
ア
パ
ネ
ル
ま
で
も
が
第
２
世
代
で
は
カ

ー
ボ
ン
フ
ァ
イ
バ
ー
で
作
ら
れ
て
い
る
。

　
こ
れ
ら
パ
ネ
ル
系
の
カ
ー
ボ
ン
パ
ー
ツ
を

製
作
す
る
際
に
、
強
度
や
重
量
な
ど
の
要
件

を
満
た
し
な
が
ら
コ
ス
ト
を
抑
制
し
て
成
立

さ
せ
る
た
め
Ｔ
Ｃ
Ｍ
が
採
用
し
た
の
が
、
バ

キ
ュ
ー
ム
ア
シ
ス
ト
Ｒ
Ｔ
Ｍ（
Ｖ
ａ
Ｒ
Ｔ
Ｍ
）

と
い
う
手
法
で
あ
る
。

　
従
来
の
成
形
法
は
、
モ
ノ
コ
ッ
ク
同
様
プ

リ
プ
レ
グ
（
あ
ら
か
じ
め
樹
脂
を
含
浸
さ
せ

た
カ
ー
ボ
ン
繊
維
シ
ー
ト
）
を
型
に
積
層
し

て
フ
ィ
ル
ム
バ
ッ
グ
を
か
け
、
吸
引
し
て
型

に
密
着
さ
せ
た
ま
ま
オ
ー
ト
ク
レ
ー
ブ
に
入

れ
て
加
熱
し
硬
化
さ
せ
る
と
い
う
も
の
だ
っ

た
。
こ
の
方
法
は
、
プ
リ
プ
レ
グ
の
価
格
も

オ
ー
ト
ク
レ
ー
ブ
に
よ
る
成
形
費
用
も
か
さ

む
手
法
で
あ
る
。

　
こ
れ
に
対
し
Ｖ
ａ
Ｒ
Ｔ
Ｍ
成
形
は
、
樹
脂

を
含
浸
し
て
い
な
い
通
常
の
カ
ー
ボ
ン
繊
維

を
型
に
置
き
、
フ
ィ
ル
ム
バ
ッ
グ
を
か
け
て

吸
引
。
型
と
材
料
を
密
着
さ
せ
た
と
こ
ろ
へ
、

吸
引
ラ
イ
ン
の
反
対
側
か
ら
常
温
で
硬
化
す

る
樹
脂
を
注
入
し
、
出
口
に
向
か
っ
て
吸
引

さ
れ
流
れ
る
過
程
で
繊
維
に
浸
透
さ
せ
て
常

温
の
ま
ま
硬
化
さ
せ
る
手
法
で
あ
る
。

　
こ
の
手
法
を
使
う
と
樹
脂
量
を
削
減
で
き

　下はFIAが定めたフォーミュラ安全規定の抜粋で、
FIA-F4の第１世代と第２世代、F1の前規定（2022
年）と現行規定（2024年）を比較することができる。
例えば、車両前部の衝突耐久試験の「Frontal test 1」
を見てみよう。
　FIA-F4第１世代では650kgの重量物が秒速12m
で衝突した際に47KJのエネルギーに耐えなければ
ならなかったものが、第２世代ではそれぞれ700kg、
秒速15mと上がり、耐エネルギー量が79KJにまで

引き上げられた。この部位において第２世代
FIA-F4には、前規定F1（88KJ）に近い基準が求め
られるようになった。
　特筆すべきはモノコックの「Cockpit SIDE」の
静荷重強度だ。第１世代では20kN、前規定のF1で
も30kNという数値で承認されていたものが、第２
世代FIA-F4では一気に200kN（！）にまで引き上
げられた。一昨年のF1をはるかに凌ぐ強度を確保
することが決して容易でないことは想像に難くない。

2022年F1をはるかにしのぐ
第２世代FIA-F4安全規定

STATIC LOAD FIA-F4 1st FIA-F4 2nd F1 2022 F1 2024

MAIN ROLL
HOOP

MR 1X kN 49.5 60 60 70
MR 1Y kN 13.2 50 50 60
MR 1Z kN 66 90 90 105
MR 2X kN - -60 - -
MR 2Y kN - -50 - -
MR 2Z kN - 90 - -

2nd Roll
structure

(HALO)

Halo HL1 X kN - 46 46 51.6
Halo HL1 Z kN - 116 116 130.1
Halo HL2 X kN - 83 83 93.2
Halo HL2 Y kN - 93 93 104.5
Halo HL3 Z kN - 75 75 75
Halo HL4 X kN - 88 88 99
Halo HL4 Z kN - 88 88 99

Monocoque

CockpIt SIDE kN 20 200 30 300
Fuel Tank Floor kN 10 12.5 12.5 25
Cockpit Floor kN - 40 15 30
Cockpit Rim 1 kN 15 30 50 50
Side intrusion kN 150 250

FR SIDE PUSH kN 30 40 35kNm 66.7
RR SIDE PUSH kN 30 40 40 40

safety belt anchorage kN - 15 - -

Steering Impact

Weight Kg 8 8 8 8
Speed m/sec. 7 7 7 7
ENERGY J 196 196 196 196 
PEAK G 80 80 80 80

FRONT Impactp

Frontal test 1
Trolley

Weight Kg 650 700 780 900
Speed m/sec. 12 15 15 17

ENERGY KJ 47 79 88 130
PEAK G 60 40 45 40

REAR Impactp

REAR test
REAR

CHASSIS

Weight Kg 560 700 780 900
Speed m/sec. 10 11 11 11

ENERGY KJ 28 42 47 54 
PEAK G 27 23 25 25

(10kN≒1ton)

FIAフォーミュラ・ホモロゲーションテスト （抜粋）
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ゲ
ー
シ
ョ
ン
を
取
得
し
て
い
る
。

　
モ
ノ
コ
ッ
ク
は
強
度
を
上
げ
た
結
果
第
１

世
代
よ
り
も
大
き
く
な
り
、
そ
の
ぶ
ん
サ
バ

イ
バ
ル
セ
ル
内
の
空
間
が
広
く
な
っ
て
い
る
。

こ
の
ま
ま
で
は
衝
突
時
に
内
部
で
ド
ラ
イ
バ

ー
の
身
体
が
動
い
て
し
ま
う
の
で
、
二
次
的

な
衝
突
を
防
ぐ
た
め
、
腰
回
り
に
胴
体
を
支

え
エ
ネ
ル
ギ
ー
を
吸
収
す
る
『
シ
ー
ト
ギ
ャ

ッ
プ
フ
ィ
ラ
ー
』
と
呼
ば
れ
る
構
造
体
が
新

た
に
設
け
ら
れ
た
。
こ
れ
も
第
２
世
代
の
特

徴
で
あ
る
。

　
こ
う
し
て
出
来
上
が
っ
た
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24

に
は
ト
ム
ス
が
新
規
開
発
し
た
２
ℓ
直
列
４

気
筒
自
然
吸
気
Ｔ
Ｍ
Ａ
43
型
エ
ン
ジ
ン
が
組

み
合
わ
せ
ら
れ
る
。
第
１
世
代
の
ト
ム
ス
Ｔ

Ｚ
Ｒ
42
エ
ン
ジ
ン
よ
り
も
約
20
㎰
の
パ
ワ
ー

ア
ッ
プ
が
図
ら
れ
て
い
る
が
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
で
車

両
開
発
を
担
当
し
た
中
村
卓
哉
氏
は
「
１
８

０
㎰
の
エ
ン
ジ
ン
を
、
Ｆ
１
と
同
レ
ベ
ル
に

強
い
モ
ノ
コ
ッ
ク
の
後
ろ
に
積
ん
だ
ク
ル
マ

に
な
っ
た
」
と
表
現
す
る
。

　
興
味
深
い
の
は
、
第
２
世
代
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ

４
に
対
し
て
は
Ｆ
Ｉ
Ａ
が
、
将
来
的
な
ハ
イ

ブ
リ
ッ
ド
化
に
対
応
す
る
た
め
エ
ナ
ジ
ー
ス

ト
ア
と
呼
ぶ
機
材
を
収
め
る
空
間
を
ド
ラ
イ

バ
ー
背
後
に
設
け
る
こ
と
を
義
務
づ
け
て
い

る
点
だ
。
こ
れ
を
受
け
て
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24
の

シ
ー
ト
裏
に
も
そ
の
空
間
が
存
在
す
る
。
こ

る
う
え
、
オ
ー
ト
ク
レ
ー
ブ
も
必
要
な
く
な

る
。
技
術
と
大
規
模
な
設
備
投
資
が
あ
っ
て

こ
そ
の
手
法
だ
が
、
大
幅
な
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン

が
実
現
す
る
。
さ
ら
に
Ｔ
Ｃ
Ｍ
で
は
量
産
作

業
を
Ｔ
Ｃ
Ｍ
の
タ
イ
工
場
で
行
な
い
、
工
賃

で
も
重
ね
て
コ
ス
ト
ダ
ウ
ン
を
図
っ
て
い
る
。

い
ず
れ
に
し
て
も
カ
ー
ボ
ン
素
材
を
知
り
尽

く
し
設
備
が
充
実
し
た
Ｔ
Ｃ
Ｍ
だ
か
ら
こ
そ

の
低
コ
ス
ト
製
法
で
あ
る
。

　
難
し
か
っ
た
の
は
Ｈ
Ａ
Ｌ
Ｏ
だ
。
Ｈ
Ａ
Ｌ

Ｏ
は
そ
れ
自
体
Ｆ
Ｉ
Ａ
の
公
認
部
品
で
あ
り
、

横
押
し
上
押
し
な
ど
の
荷
重
を
か
け
て
さ
ま

ざ
ま
な
強
度
試
験
に
合
格
す
る
必
要
が
あ
り

容
易
に
作
れ
る
も
の
で
は
な
い
。
童
夢
が
Ｆ

１
１
０
の
後
で
開
発
し
た
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
リ

ー
ジ
ョ
ナ
ル
用
の
Ｆ
１
１
１
／
３
は
、
タ
ト

ゥ
ー
ス
が
製
造
し
た
既
存
の
公
認
Ｈ
Ａ
Ｌ
Ｏ

を
購
入
し
て
使
用
し
て
お
り
、
Ｈ
Ａ
Ｌ
Ｏ
が

義
務
づ
け
ら
れ
た
第
２
世
代
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４

開
発
に
着
手
し
た
Ｔ
Ｃ
Ｍ
に
も
タ
ト
ゥ
ー
ス

か
ら
既
存
の
製
品
の
売
り
込
み
が
あ
っ
た
と

い
う
。
し
か
し
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
あ
え
て
Ｈ
Ａ
Ｌ
Ｏ

の
国
内
製
造
に
取
り
か
か
り
、
無
事
ホ
モ
ロ

の
結
果
、
容
量
35
ℓ
の
燃
料
タ
ン
ク
は
わ
ず

か
に
上
方
へ
移
動
し
て
搭
載
さ
れ
て
い
る
。

Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24
が
使
わ
れ
る
予
定
の
今
後
６

年
間
の
う
ち
に
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
は
何
ら
か

の
形
で
ハ
イ
ブ
リ
ッ
ド
化
さ
れ
、
レ
ー
ス
の

様
式
が
変
化
す
る
か
も
し
れ
な
い
と
い
う
こ

と
で
あ
る
。

国
産
モ
ノ
づ
く
り
への
手
応
え

　
Ｈ
Ａ
Ｌ
Ｏ
を
含
め
、
Ｔ
Ｃ
Ｍ
は
た
だ
単
に

国
産
に
こ
だ
わ
っ
た
わ
け
で
は
な
い
。

「
リ
ヤ
ラ
ン
プ
を
含
め
、
Ｆ
Ｉ
Ａ
規
格
を

満
た
す
燃
料
タ
ン
ク
や
レ
ー
シ
ン
グ
カ

ー
用
の
消
火
器
や
バ
ッ
テ
リ
ー
な
ど
は
、

海
外
か
ら
既
存
の
製
品
を
調
達
し
た
ほ

う
が
格
段
に
安
い
ん
で
す
。
た
だ
今
回
、

基
本
的
な
構
造
に
関
し
て
は
全
部
内
製
で
き

る
自
信
が
つ
き
ま
し
た
。
第
１
世
代
の
国
産

率
は
50
％
程
度
で
し
た
が
、
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24

で
は
90
％
く
ら
い
に
な
っ
て
い
ま
す
」
と
奥

氏
は
明
言
し
た
。

　
手
元
に
な
い
も
の
を
極
力
自
分
た
ち
の
手

で
作
り
、
組
み
合
わ
せ
て
新
し
い
モ
ノ
を
作

る
と
い
う
意
味
で
今
回
Ｔ
Ｃ
Ｍ
と
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ

が
日
本
国
内
に
あ
る
〝
技
術
〞
で
厳
し
い
Ｆ

Ｉ
Ａ
規
格
を
満
た
し
た
最
新
の
フ
ォ
ー
ミ
ュ

ラ
カ
ー
を
コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー
と
し
て
量
産

し
た
こ
と
に
は
大
き
な
意
味
が
あ
る
。

　
Ｔ
Ｃ
Ｍ
が
最
初
の
ロ
ッ
ト
で
生
産
し
た
Ｍ

Ｃ
Ｓ
４
‐
24
は
45
台
。
こ
の
後
、
第
２
世
代

Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
の
ホ
モ
ロ
ゲ
ー
シ
ョ
ン
は
29

年
い
っ
ぱ
い
有
効
で
あ
り
、
Ｍ
Ｃ
Ｓ
４
‐
24

は
24
年
シ
ー
ズ
ン
か
ら
６
シ
ー
ズ
ン
に
わ
た

っ
て
使
用
さ
れ
る
予
定
で
、
総
生
産
台
数
は

第
１
世
代
同
様
１
１
０
台
前
後
と
な
る
の
で

は
な
い
か
と
見
積
も
ら
れ
て
い
る
。

MCS4-24はTCMと、その子会社であるムーンクラフトの
技術者が設計した。２列目の右から３人目が奥明栄TCM
代表取締役社長、その左隣りがTCMで車両開発を担当し
たMS事業開拓部プロジェクトリーダーの中村卓哉氏。

 「
１
８
０
馬
力
の
エ
ン
ジ
ン
を

Ｆ
１
と
同
等
レ
ベ
ル
の

強
度
を
持
つ
モ
ノ
コ
ッ
ク
後
方
に

積
ん
だ
ク
ル
マ
に
な
っ
た
」

潜 入 最 新 フ ォ ー ミ ュ ラ カ ー の 製 作 現 場

K.Masuda

TCM
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創
出
し
た
勝
負
ど
き

ニ
ュ
ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク
耐
久
シ
リ
ー
ズ
に

T
O
Y
O 
T
I
R
E
S
が
木
下
隆
之
と
フ
ル
参
戦

「世界最大の草レース」も今
は昔。TOYO TIRESが参戦
するSP10クラスはワークス
のGT4マシンが大挙参戦し、
タイヤマルチメイク下で覇
が競われる。

「
24
時
間
に
四
季
が
あ
る
」

　
そ
う
囁
か
れ
る
ニ
ュ
ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク
24

時
間
を
制
す
る
こ
と
は
た
や
す
い
こ
と
で
は

な
い
。
初
夏
で
あ
る
に
も
か
か
わ
ら
ず
降
雪

に
見
舞
わ
れ
る
こ
と
が
あ
る
。
空
は
爽
や
か

に
青
く
透
き
と
お
っ
て
い
る
の
に
、
突
然
の

土
砂
降
り
の
雨
に
襲
わ
れ
る
こ
と
も
あ
る
。

そ
ん
な
環
境
で
24
時
間
ス
プ
リ
ン
ト
と
呼
ば

れ
る
耐
久
レ
ー
ス
で
ハ
イ
ペ
ー
ス
を
貫
く
に

は
、
激
変
す
る
環
境
へ
の
対
応
力
が
求
め
ら

れ
る
の
だ
。

　
あ
る
年
の
こ
と
、
や
は
り
こ
の
日
も
晴
天

だ
っ
た
の
に
突
然
雹
に
襲
わ
れ
た
。
多
く
の

マ
シ
ン
が
ガ
ー
ド
レ
ー
ル
の
餌
食
に
な
り
、
運

が
良
か
っ
た
マ
シ
ン
も
多
く
が
ス
タ
ッ
ク
し
た
。

　
レ
ー
ス
後
に
僕
は
こ
う
コ
メ
ン
ト
し
て
い

る
。「
突
然
雹
が
降
っ
て
き
た
。
ど
う
す
る

こ
と
も
で
き
な
か
っ
た
」。

　
た
だ
、
驚
い
た
の
は
僕
だ
け
で
、
ド
イ
ツ

在
住
の
ド
ラ
イ
バ
ー
は
予
期
し
て
い
た
の
で

は
な
い
か
。
雲
の
動
き
を
見
て
、
空
気
の
湿

度
を
感
じ
て
、
天
候
の
激
変
に
身
構
え
て
い

た
の
で
は
な
い
か
と
思
っ
た
の
だ
。
驚
い
た

2
0
2
0
年
に
、
10
年
ぶ
り
の
復
帰
を
果
た
し
て
以
降

ニ
ュ
ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク
24
時
間
レ
ー
ス
に
挑
戦
し
続
け
る
T
O
Y
O 

T
I
R
E
S

そ
し
て
今
年
は
N
L
S
耐
久
シ
リ
ー
ズ
に
も
フ
ル
参
戦
し
、
盤
石
の
体
制
で
24
時
間
の
優
勝
と
、
タ
イ
ト
ル
奪
取
を
目
指
す

ド
ラ
イ
バ
ー
は
日
本
人
と
し
て
最
も
ニ
ュ
ル
を
知
り
、さ
ら
に
公
私
と
も
に
ド
イ
ツ
に
溶
け
込
む
体
制
を
敷
く
木
下
隆
之

そ
ろ
っ
た
ピ
ー
ス
は
的
確
に
は
ま
り
、
序
盤
４
戦
、
快
進
撃
が
続
く

Text ◉ 木下隆之（Takayuki Kinoshita）　Photo ◉ 後藤竜甫（Ryosuke Goto）／木下隆之（Takayuki Kinoshita）

の
は
、
年
に
一
度
、
何
も
知
ら
ず
に
き
て
い

る
僕
ら
だ
け
で
は
な
い
の
か
と
…
…
。

　

僕
が
Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ 
Ｔ
Ｉ
Ｒ
Ｅ
Ｓ
に
、
ニ
ュ

ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク
耐
久
シ
リ
ー
ズ（
Ｎ
Ｌ
Ｓ
）

へ
の
全
戦
参
戦
（
シ
リ
ー
ズ
８
戦
＋
24
時
間

レ
ー
ス
）
を
嘆
願
し
た
の
は
そ
れ
が
理
由
だ
。

現
地
に
居
を
構
え
、
徹
底
的
に

走
り
込
み
、
ニ
ュ
ル
ブ

ル
ク
リ
ン
ク
の
雲
の

移
ろ
い
と
湿
度
の

変
化
を
知
る
た
め

に
は
、
こ
こ
で
生

活
す
る
必
要
が
あ
る

と
。
つ
ま
り
僕
は
ニ
ュ
ル

ブ
ル
ク
リ
ン
ク
を
極
め
た
か
っ
た
の
で
あ
る
。

　
チ
ー
ム
は
快
く
僕
の
希
望
を
か
な
え
て
く

れ
た
。
マ
シ
ン
は
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
Ｇ
Ｔ
４
。

も
ち
ろ
ん
タ
イ
ヤ
は
Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ 

Ｔ
Ｉ
Ｒ
Ｅ

Ｓ
が
開
発
す
る
プ
ロ
ク
セ
ス
レ
ー
シ
ン
グ
ス

リ
ッ
ク
を
履
く
。
チ
ー
ム
は
サ
ー
キ
ッ
ト
か

ら
15
分
ほ
ど
に
ガ
レ
ー
ジ
を
構
え
る
Ｒ
ｉ
ｎ

ｇ
レ
ー
シ
ン
グ
。
ニ
ュ
ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク
近

郊
に
借
り
た
半
地
下
の
ワ
ン
ル
ー
ム
ア
パ
ー

ト
で
寝
起
き
し
、
ド
イ
ツ
の
環
境
に
溶
け
込

む
た
め
の
生
活
は
こ
う
し
て
始
ま
っ
た
。

　

Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ 

Ｔ
Ｉ
Ｒ
Ｅ
Ｓ
が
走
ら
せ
る
マ

シ
ン
は
２
台
。
ド
ラ
イ
バ
ー
６
名
の
所
帯
だ
。

そ
の
う
ち
の
５
名
は
豊
富
な
経
験
を
持
つ
ド

R.Goto

R.Goto
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結果が正義のレースにおいても、昨今外せ
ない“サステナブル”。「PROXES Slicks（ニ
ュルブルクリンクスペック）」にも植物由来
オイルやもみ殻シリカ、再生ビードワイヤ
ーなどが素材として使用される。

木下が操るTOYO 
TIRES with Ring 
Racingの171号車
は幸先のいいスタ
ート。４月に２週
連続で開催された
開幕４戦で７位、
５位、２位、２位。
僚友170号車は第
３戦で優勝も。

（上）ニュルを極めるためのドイツでの生活。拠点は半地
下のアパートに。（中）普段の足はチームが貸してくれて
いるチューニングの進んだGRスープラRZ。アウトバー
ンを気持ちよく走っていることもあり、リッター330円
を３日に一度満タン……。（下左右）雲ひとつない晴天が、
瞬く間に過ぎ去ることはたびたび。

ニュル参戦を生活の一部に

TOYO TIRES >> https://www.toyotires.co.jp

イ
ツ
人
で
構
成
さ
れ
て
い
る
。
交
わ
さ
れ
る

言
語
は
ド
イ
ツ
語
と
英
語
。
日
本
の
新
聞
も

届
か
な
い
日
々
。

　
こ
れ
ま
で
す
で
に
４
戦
が
消
化
し
て
い
る

の
だ
が
、
開
幕
戦
は
７
位
。
第
２
戦
は
５
位
。

第
３
戦
と
第
４
戦
は
２
位
だ
っ
た
。

　

Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ 

Ｔ
Ｉ
Ｒ
Ｅ
Ｓ
が
参
戦
す
る
Ｓ

Ｐ
10
ク
ラ
ス
は
群
雄
割
拠
、
多
く
の
メ
イ
ク

ス
が
く
つ
わ
を
並
べ
る
。
ミ
シ
ュ
ラ
ン
や
グ

ケ
ン
の
論
理
で
、
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
よ
り
後
発

の
マ
シ
ン
は
速
い
。
あ
ま
り
に
見
苦
し
い
言

い
訳
を
口
に
す
る
の
は
主
義
で
は
な
い
の
だ

が
、
ス
ト
レ
ー
ト
速
度
は
明
ら
か
に
劣
勢
だ
。

予
選
タ
イ
ム
は
中
団
に
埋
も
れ
つ
つ
ラ
イ
バ

ル
に
囲
ま
れ
な
が
ら
の
ス
タ
ー
ト
で
あ
り
な

が
ら
も
、
表
彰
台
率
５
割
は
ま
ず
ま
ず
の
リ

ザ
ル
ト
で
あ
ろ
う
と
自
負
し
て
い
る
。
ド
ラ

イ
ビ
ン
グ
の
精
度
は
戦
う
ご
と
に
高
ま
っ
て

い
る
。
不
思
議
な
こ
と
に
、
僕
は
い
ま
若
い

と
き
よ
り
も
速
い
の
で
は
な
い
だ
ろ
う
か
と

思
っ
て
い
る
。
そ
ん
な
実
感
が
あ
る
の
だ
。

　

Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ 

Ｔ
Ｉ
Ｒ
Ｅ
Ｓ
は
、
４
年
前
か

ら
ニ
ュ
ル
ブ
ル
ク
リ
ン
ク
で
戦
っ
て
き
て
お

り
、
特
に
昨
年
あ
た
り
か
ら
戦
闘
力
を
高
め

て
き
て
い
る
。
今
年
の
開
幕
戦
か
ら
ニ
ュ
ー

ス
ペ
ッ
ク
が
投
入
さ
れ
て
お
り
、
こ
の
完
成

度
が
高
い
の
は
う
れ
し
い
。
ピ
ッ
ト
の
雰
囲

気
が
ポ
ジ
テ
ィ
ブ
な
の
は
そ
れ
が
理
由
だ
。

　
た
だ
し
、
２
位
は
敗
者
の
中
の
ト
ッ
プ
に

す
ぎ
な
い
。
こ
こ
で
満
足
す
る
た
め
に
日
本

の
生
活
を
犠
牲
に
し
て
ま
で
ド
イ
ツ
で
の
本

格
参
戦
を
選
ん
だ
の
で
は
な
い
。
日
本
人
初

の
全
戦
参
戦
の
称
号
は
意
味
が
な
い
。
日
本

人
初
の
シ
リ
ー
ズ
制
覇
と
、
Ｔ
Ｏ
Ｙ
Ｏ 

Ｔ

Ｉ
Ｒ
Ｅ
Ｓ
初
の
24
時
間
制
覇
が
与
え
ら
れ
た

ミ
ッ
シ
ョ
ン
だ
と
自
覚
し
て
い
る
。

　
ガ
レ
ー
ジ
に
立
ち
寄
り
、
熱
い
コ
ー
ヒ
ー

を
い
た
だ
く
。
ノ
ル
ド
シ
ュ
ラ
イ
フ
ェ
の
コ

ー
ス
サ
イ
ド
巡
り
を
す
る
の
が
僕
の
日
課
だ
。

走
行
中
で
は
速
す
ぎ
て
確
認
で
き
な
い
縁
石

の
高
さ
や
ダ
ー
ト
の
深
さ
な
ど
を
つ
ぶ
さ
に

確
認
し
て
い
る
の
だ
。

　
あ
る
日
、
ノ
ル
ド
シ
ュ
ラ
イ
フ
ェ
の
丘
の

向
こ
う
側
に
黒
い
雲
が
湧
き
始
め
て
い
る
の

を
確
認
し
た
。
チ
ー
ム
か
ら
あ
て
が
わ
れ
て

い
る
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
で
そ
の
雲
を
追
っ
て
み

た
。
す
る
と
そ
こ
は
土
砂
降
り
の
雨
だ
っ
た
。

　
僕
は
ま
だ
63
歳
だ
。
巧
み
な
コ
ー
チ
の
シ

ー
ト
ノ
ッ
ク
の
よ
う
に
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
の

難
易
度
を
手
が
届
く
範
囲
よ
り
ち
ょ
っ
と
だ

け
遠
く
に
転
が
し
て
み
た
か
っ
た
の
だ
。
ま

だ
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
は
進
歩
さ
せ
ら
れ
る
と
信

じ
て
い
る
か
ら
。

シリーズ制覇と初の24時間制覇が
与えられたミッションだと自覚している

R.Goto

T.Kinoshita

T.Kinoshita T.Kinoshita

T.Kinoshita

R.Goto

R.Goto

R.Goto

ッ
ド
イ
ヤ
ー
を
履

く
Ｂ
Ｍ
Ｗ 

Ｍ
４ 

Ｇ
Ｔ
４
、
ア
ス
ト

ン
マ
ー
テ
ィ
ン
・

バ
ン
テ
ー
ジ
Ｇ
Ｔ

４
は
ミ
シ
ュ
ラ
ン

と
ピ
レ
リ
を
履
く
。

ポ
ル
シ
ェ
・
ケ
イ

マ
ン
Ｇ
Ｔ
４
の
多

く
は
ミ
シ
ュ
ラ
ン

と
の
相
性
が
い
い

よ
う
だ
。

　
後
出
し
ジ
ャ
ン
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Ｆ
１
日
本
Ｇ
Ｐ
の
サ
ポ
ー
ト
レ
ー
ス
と
し

て
、
４
月
に
鈴
鹿
で
幕
を
開
け
た
今
シ
ー
ズ

ン
の
Ｐ
Ｃ
Ｃ
Ｊ
（
ポ
ル
シ
ェ
カ
レ
ラ
カ
ッ
プ

ジ
ャ
パ
ン
）
は
、
ド
ラ
イ
バ
ー
の
実
績
で
プ

ロ
ク
ラ
ス
、
プ
ロ
ア
マ
ク
ラ
ス
、
ア
マ
ク
ラ

ス
に
区
分
さ
れ
て
い
る
。
プ
ロ
ク
ラ
ス
は
、

昨
年
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
の
Ｇ
Ｔ
３
０
０
ク
ラ
ス

に
参
戦
し
た
実
績
を
持
つ
伊
東
黎
明
が
開
幕

戦
で
他
を
圧
倒
す
る
速
さ
を
見
せ
た
が
、
第

２
ラ
ウ
ン
ド
と
な
っ
た
５
月
の
富
士
大
会
で

は
ラ
イ
バ
ル
が
差
を
一
挙
に
縮
め
、
予
選
で

は
ト
ッ
プ
の
伊
東
か
ら
４
番
手
の
呉
良
亮
ま

で
０
秒
３
２
２
差
と
な
っ
て
い
た
。
今
年
の

Ｐ
Ｃ
Ｃ
Ｊ
は
新
規
参
戦
ド
ラ
イ
バ
ー
が
多
い

た
め
、
よ
う
や
く
マ
シ
ン
に
慣
れ
て
き
た
こ

と
の
表
れ
と
い
え
、
決
勝
で
も
接
近
戦
の
好

バ
ト
ル
が
展
開
さ
れ
た
。
レ
ー
ス
は
伊
東
が

制
し
て
開
幕
戦
か
ら
３
連
勝
を
飾
っ
た
が
、

３
戦
連
続
２
位
の
山
田
遼
に
す
ぐ
背
後
ま
で

迫
ら
れ
、
ポ
ル
シ
ェ
ジ
ャ
パ
ン
ジ
ュ
ニ
ア
ド

ラ
イ
バ
ー
の
平
安
山
良
馬
が
両
レ
ー
ス
で
フ

ァ
ス
テ
ス
ト
ラ
ッ
プ
を
記
録
す
る
な
ど
、
次

大
会
で
は
誰
が
勝
っ
て
も
お
か
し
く
な
い
状

況
に
な
っ
て
い
る
。

　
ベ
テ
ラ
ン
ド
ラ
イ
バ
ー
が
参
戦
す
る
プ
ロ

ア
マ
ク
ラ
ス
は
、
２
０
１
７
年
の
シ
リ
ー
ズ

王
者
で
あ
る
武
井
真
司
が
好
調
で
３
戦
中
２

戦
で
優
勝
。
ラ
イ
バ
ル
で
昨
年
の
同
ク
ラ
ス

王
者
で
あ
る
Ｍ
Ｏ
Ｔ
Ｏ
Ｋ
Ｉ
は
第
３
戦
で
今

季
初
優
勝
を
飾
り
調
子
を
上
げ
て
き
て
い
る

た
め
、
プ
ロ
ア
マ
ク
ラ
ス
は
こ
の
ふ
た
り
の

戦
い
が
中
心
に
な
る
だ
ろ
う
。
そ
し
て
ア
マ

ク
ラ
ス
は
昨
年
の
同
ク
ラ
ス
王
者
Ｔ
ｉ
ｇ
ｅ

ｒ 

Ｗ
ｕ
が
３
連
勝
を
成
し
遂
げ
て
い
る
だ

け
に
、
ラ
イ
バ
ル
た
ち
は
打
倒
Ｔ
ｉ
ｇ
ｅ
ｒ 

Ｗ
ｕ
を
合
い
言
葉
に
切
磋
琢
磨
し
て
い
る
。

2024年シーズンの“ポルシェカレラカップジャパン”は新規参戦ドライバーも多く、熱き戦いが毎戦展開されている
そこで今回は、今シーズンの各クラスの注目ポイントを探ってみた

接近した戦いが毎戦繰り広げられるPCCJ



085 ポルシェカレラカップジャパン（PCCJ）事務局 ☎0465-80-3808

開幕戦から３戦連続でポール・トゥ・ウインを成し遂げたポイントリーダーの伊東黎明。し
かしその背後には、PCCJで優勝経験のある山田遼が着実に迫ってきている。

アマクラスは昨年の同クラス王者であるTiger Wuが開幕戦から３連勝中で、ひとクラス上のプ
ロアマクラスドライバーとも順位争いを展開する活躍を見せている。

ポルシェジャパ
ンジュニアドラ
イバーの平安山
良馬は両レース
でファステスト
タイムを記録し、
今後の成長が期
待されている。

プロアマクラス
はMOTOKIと武
井真司がトップ
争いを展開。超
接近戦のバトル
は、今後どちら
に軍配が上がる
のか注目される。

２年ぶりのPCCJ参戦となったBANKCYは第
３戦のアマクラスで２位表彰台を獲得。後方
は2020年アマクラス王者のSky Chen。

今シーズンPCCJ初参戦となるHiroと辻子依
旦。練習を積み重ねることでドライビングレ
ベルは着実にアップしている。

Pos No. Class-
Pos Driver Car Name Lap Time

1 60 P-1 伊東黎明 SHOWA AUTO with BINGO RACING 15 25'21''241

2 7 P-2 山田 遼 HYPER WATER Racing Team 15 25'21''912

3 91 P-3 平安山良馬 Porsche Japan Junior Programme 15 25'25''748

4 90 P-4 呉 良亮 OPERA 90 RACING 15 25'28''846

5 9 PA-1 武井真司 BINGO RACING 15 25'41''500

6 88 A-1 Tiger Wu BINGO RACING 15 25'42''550

7 10 PA-2 MOTOKI 47TRADING with Rn-sports 15 25'46''560

8 77 PA-3浜崎 大 VOING with VENTILER 15 25'47''013

9 31 A-2 OOKA G-TECH・MORETHAN RACING 15 26'04''865

10 17 A-3 IKEDA HYPER WATER Racing Team 15 26'10''458

11 16 A-4 Hiro NGR 15 26'32''044

12 36 A-5 SKY Chen SKY MOTORSPORTS 15 26'34''284

13 98 A-6 Kenji KOBAYASHI KDCこばやし歯科992CUP 15 26'59''086

14 51 A-7 春山次男 BINGO RACING 15 26'59''272

15 66 A-8 BANKCY BINGO RACING 11 26'27''348

45 A 辻子依旦 PONOS RACING with CARGUY 1 2'41''296

ROUND2 FUJI　5月3日（金・祝） 晴れ・ドライ
 ベストラップ：91 平安山良馬 1'40''868（３/15）

Pos No. Class-
Pos Driver Car Name Lap Time

1 60 P-1 伊東黎明 SHOWA AUTO with BINGO RACING 15 25'21''424

2 7 P-2 山田 遼 HYPER WATER Racing Team 15 25'21''881

3 91 P-3 平安山良馬 Porsche Japan Junior Programme 15 25'24''079

4 90 P-4 呉 良亮 OPERA 90 RACING 15 25'34''648

5 10 PA-1 MOTOKI 47TRADING with Rn-sports 15 25'49''137

6 88 A-1 Tiger Wu BINGO RACING 15 25'49''644

7 77 PA-2 浜崎 大 VOING with VENTILER 15 25'54''959

8 66 A-2 BANKCY BINGO RACING 15 25'55''967

9 31 A-3 OOKA G-TECH・MORETHAN RACING 15 26'04''120

10 17 A-4 IKEDA HYPER WATER Racing Team 15 26'12''212

11 45 A-5 辻子依旦 PONOS RACING with CARGUY 15 26'15''704

12 9 PA-3武井真司 BINGO RACING 15 26'18''133

13 16 A-6 Hiro NGR 15 26'19''306

14 36 A-7 SKY Chen SKY MOTORSPORTS 15 26'36''096

15 98 A-8 Kenji KOBAYASHI KDCこばやし歯科992CUP 15 26'40''428

16 51 A-9 春山次男 BINGO RACING 15 26'40''624

ROUND3 Mobil 1 Challenge FUJI　5月4日（土・祝） 晴れ・ドライ
 ベストラップ：91 平安山良馬 1'40''392（２/15）

P＝プロクラス、PA＝プロアマクラス、A＝アマクラス

オーバーオールポイントランキング
Pos No. Driver Pts

1 60 伊東黎明 75

2 7 山田 遼 60
3 91 平安山良馬 48
4 90 呉 良亮 36
5 9 武井真司 29
6 88 Tiger Wu 27
6 77 浜崎 大 27
8 10 MOTOKI 25
9 17 IKEDA 20

10 66 藤波清斗 17

11 45 辻子依旦 11
11 36 Sky Chen 11
13 66 BANKCY 10
13 16 Hiro 10
15 98 IKARI 9
16 98 Kenji KOBAYASHI 6
17 51 春山次男 4

プロアマクラスポイントランキング
Pos No. Driver Pts

1 9 武井真司 67
2 10 MOTOKI 59
3 77 浜崎 大 57
4 98 IKARI 17

オーバーオールは両レースと
もにプロクラスの伊東、山田、
平安山が表彰台を獲得した。

プロアマクラスの第２戦は武
井、第３戦はMOTOKIが優勝。
今後の勝敗が注目される。

モービル１チャレンジとして
開催された第３戦のアマクラ
スで表彰台に立った３人。

アマクラスポイントランキング
Pos No. Driver Pts

1 88 Tiger Wu 75
2 17 IKEDA 57
3 36 Sky Chen 38
4 45 辻子依旦 31
5 66 BANKCY 29
5 16 Hiro 29
7 98 Kenji KOBAYASHI 21
8 51 春山次男 18

※Rd.3終了時点

「今年のPCCJは各クラスとも見どころ満載で本当に面白
いと思いますよ。まずプロクラスは、GTを経験したこと
でドライバースキルは伊東選手が一歩リードしています
が、ライバルの山田選手、呉選手、平安山選手がどこで
逆転できるのかを楽しみにしています。アドバイザーと
しては、レースファステストを記録するなど速さの片鱗
を見せているジュニアドライバーの平安山選手が、さら
に成長できるようにサポートしています。プロアマクラス
は、武井選手とMOTOKI選手の争いが今後かなり熾烈に
なっていくと思うので、このふたりの間に他のドライバ
ーが食い込めるかに注目したいです。アマクラスは新規
参戦者も多いので今後のタイムアップに期待しています」

PCCJドライビングアドバイザー

影山正美が語る今シーズンの見どころ

トップドライ
バーとして活
躍してきた影
山は、PCCJ参
戦ドライバー
のスキルアッ
プに役立つア
ドバイスを行
なっている。
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ー
ス
の
現
場
は
雰
囲
気
が
ピ
リ
ピ

リ
し
て
い
た
り
、
怖
そ
う
だ
っ
た

り
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
を
持
っ
て
い
た
の
で
す

が
、
Ｆ
ｏ
ｒ
ｍ
ｕ
ｌ
ａ 

Ｂ
ｅ
ａ
ｔ
は
全
然

違
い
、
チ
ー
ム
や
ド
ラ
イ
バ
ー
の
み
な
さ
ん

が
と
て
も
楽
し
そ
う
に
レ
ー
ス
ウ
イ
ー
ク
を

過
ご
し
て
い
ま
す
ね
。
そ
し
て
、
セ
ッ
シ
ョ

ン
に
は
ビ
シ
ッ
と
集
中
し
て
臨
む
。
そ
の
ギ

ャ
ッ
プ
に
驚
き
ま
し
た（
笑
）」（
野
原
さ
ん
）

「
僕
が
通
っ
て
い
る
学
校
は
Ｎ
‐
Ｏ
Ｎ
Ｅ
オ

ー
ナ
ー
ズ
カ
ッ
プ
に
も
参
戦
し
て
い
る
の
で

す
が
、
楽
し
く
や
っ
て
い
る
雰
囲
気
が
似
て

い
ま
す
ね
。
な
に
よ
り
、
カ
ー
ボ
ン
モ
ノ
コ

ッ
ク
や
ア
ル
ミ
モ
ノ
コ
ッ
ク
、
Ｆ
３
車
両
、

Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
の
Ｇ
ｅ
ｎ
１
車
両
、
シ
フ
ト

は
シ
ー
ケ
ン
シ
ャ
ル
や
Ｈ
パ
タ
ー
ン
、
そ
し

て
パ
ド
ル
シ
フ
ト
の
ク
ル
マ
も
い
る
。
い
ろ

ん
な
タ
イ
プ
の
ク
ル
マ
が
切
磋
琢
磨
し
て
い

る
フ
ォ
ー
ミ
ュ
ラ
の
カ
テ
ゴ
リ
ー
と
い
う
の

が
面
白
い
で
す
よ
ね
」（
太
郎
浦
さ
ん
）

　
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
で
は
い
ま
運
営
に
ふ
た
り
の
若

い
ス
タ
ッ
フ
が
携
わ
り
、
よ
り
ス
ム
ー
ズ
で

確
実
な
進
行
な
ど
ク
オ
リ
テ
ィ
ア
ッ
プ
を
支

レ

え
る
と
と
も
に
、
シ
リ
ー
ズ
に
新
風
を
吹
き

込
ん
で
い
る
。
ふ
た
り
は
い
わ
ゆ
る
Ｚ
世
代
。

Ｚ
世
代
と
聞
く
と
、
良
く
も
悪
く
も
？　
物

事
に
対
し
て
ド
ラ
イ
で
、〝
タ
イ
パ
〞（
タ
イ

ム
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
）
な
ど
に
敏
感
と
い
う

の
が
世
間
の
一
般
的
な
イ
メ
ー
ジ
か
も
し
れ

な
い
。
た
だ
、
レ
ー
ス
で
は
あ
る
意
味
タ
イ

パ
が
最
も
重
要
で
、
ド
ラ
イ
で
あ
る
こ
と
も

求
め
ら
れ
る
。
そ
う
し
た
こ
と
が
ふ
た
り
に

マ
ッ
チ
し
た
と
も
言
え
そ
う
だ
。

　
と
こ
ろ
で
、
そ
も
そ
も
ふ
た
り
は
な
ぜ
Ｆ

‐
Ｂ
ｅ
に
興
味
を
持
っ
た
の
だ
ろ
う
か
。

　
太
郎
浦
さ
ん
は
レ
ー
ス
に
は
も
と
も
と
全

般
的
に
興
味
が
あ
り
、「
観
る
の
も
走
る
の

も
メ
カ
ニ
ッ
ク
と
し
て
参
加
す
る
の
も
好
き

で
、
技
術
オ
フ
ィ
シ
ャ
ル
や
草
レ
ー
ス
の
耐

久
戦
の
運
営
な
ど
も
経
験
し
て
い
ま
し
た
」

と
い
う
。
そ
し
て
、
２
０
２
３
年
の
『
人
と

く
る
ま
の
テ
ク
ノ
ロ
ジ
ー
展 

横
浜
』
に
行

っ
た
こ
と
が
き
っ
か
け
に
。「
Ｊ
Ｍ
Ｉ
Ａ（
日

本
自
動
車
レ
ー
ス
工
業
会
）
さ
ん
の
ブ
ー
ス

で
レ
ー
ス
車
両
を
見
て
い
た
ら
、『
ほ
か
の

人
と
見
て
い
る
ポ
イ
ン
ト
が
ひ
と
き
わ
違
う

学
生
が
い
る
』
と
い
う
こ
と
で
、
ス
タ
ッ
フ

さ
ん
か
ら
声
を
か
け
て
い
た
だ
い
て
（
笑
）」。

　
太
郎
浦
さ
ん
は
ホ
ン
ダ 

テ
ク
ニ
カ
ル 

カ

Text ◉ 髙橋カズキヨ（Kazukiyo Takahashi／本誌）　Photo ◉ 酒井聖一（Seiichi Sakai）

PADDOCK NEWS Vol.1

国内唯一開発競争のある
ミドルフォーミュラF-Beの魅力を探る

2024 F-Be CHAMPIONSHIP

Z世代＠Formula Beat

コンペティションを支えるという楽しさ

イケヤフォーミュラ代表の池谷信二さん
から話を聞くふたり。同社は多くのパー
ツやシステムをF-Beに投入している。

F-Be第３戦もてぎの運営に参加した、
太郎浦零（たろうら れい）さん（左）、
野原楓（のはら かえで）さん（右）。
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F-Beはダンロップタイヤの
ワンメイクレースです。

F4協会HP
https://formula-beat.com

の
技
術
オ
フ
ィ
シ
ャ
ル
が
担
当
す
る
。
た
だ
、

Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
は
車
種
が
多
く
、
何
が
Ｏ
Ｋ
か
ど

う
か
な
ど
に
つ
い
て
は
技
術
オ
フ
ィ
シ
ャ
ル

で
も
判
断
し
づ
ら
い
場
合
が
あ
る
と
い
う
。

そ
こ
を
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
側
で
ど
れ
く
ら
い
（
事
前

に
）
フ
ォ
ロ
ー
で
き
る
か
と
い
う
点
は
終
わ

り
の
な
い
課
題
で
、
こ
れ
ま
で
は
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ

の
ベ
テ
ラ
ン
ス
タ
ッ
フ
が
そ
の
リ
エ
ゾ
ン
的

役
割
を
担
っ
て
き
て
い
た
。
さ
ら
に
若
手
へ

の
継
承
も
進
め
た
い
と
い
う
こ
と
で
太
郎
浦

さ
ん
に
白
羽
の
矢
が
立
っ
た
。

「
そ
う
し
た
な
か
で
も
や
は
り
安
全
面
に
つ

い
て
は
エ
ン
ト
ラ
ン
ト
の
み
な
さ
ん
や
技
術

オ
フ
ィ
シ
ャ
ル
の
方
々
と
き
っ
ち
り
共
有
す

る
こ
と
が
重
要
で
す
。
共
有
や
管
理
を
う
ま

く
行
な
う
に
は
ど
の
よ
う
に
す
る
の
が
さ
ら

に
ベ
タ
ー
な
の
か
。
ク
ル
マ
を
見
た
り
、
お

話
し
し
た
り
し
な
が
ら
、
そ
れ
に
つ
い
て
の

提
案
を
し
て
い
っ
て
い
る
と
こ
ろ
で
す
」

　
野
原
さ
ん
は
い
わ
ば
総
務
と
サ
ポ
ー
ト
セ

ン
タ
ー
を
兼
務
。
レ
ー
ス
は
性
質
上
、
ど
う

し
て
も
手
続
き
な
ど
が
多
く
な
る
。
そ
こ
を

い
か
に
ス
ム
ー
ズ
に
す
る
か
は
運
営
側
の
最

大
の
テ
ー
マ
だ
。「
い
ま
は
ま
だ
先
輩
の
ア

シ
ス
タ
ン
ト
で
す
が
、
今
季
が
終
わ
る
こ
ろ

ま
で
に
は
一
人
前
に
な
り
た
い
で
す
」。

　
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
は
モ
ノ
づ
く
り
を
通
じ
て
将
来

の
レ
ー
ス
界
を
担
う
人
材
育
成
に
も
力
を
入

れ
て
き
た
。
そ
の
理
念
は
メ
カ
ニ
ッ
ク
／
エ

ン
ジ
ニ
ア
な
ど
の
枠
を
超
え
、
新
た
な
世
代

へ
も
広
が
り
を
見
せ
て
い
る
。
ふ
た
り
の
今

後
の
成
長
と
活
躍
に
お
お
い
に
期
待
し
た
い
。

谷川達也アドバイザーと打ち合わせする野原さん（上）。
第３戦もてぎでは母校の後輩たちがチームでの実地研
修に参加。「いろいろ準備してきたことがみなさんのお
役に立ったという達成感もレース後にありました」。

第３戦もてぎは、今季シリーズ初エントリーとな
ったハンマー伊澤がポールポジションから圧巻の
独走Ｖ。ジェントルマンクラスは同じく今季初エ
ントリーの長嶋重登が優勝した。

「車種が多く、改造自由度の高いF-Beではどうしても解釈の幅が広く
なりがちです。実車を見たり、事情を聞かせていただいたりすること
で、ベターな提案につなげていきたいと考えています」（太郎浦さん）。

レ
ッ
ジ 
関
西
（
ホ
ン
ダ
学
園
）
の
１
級
自

動
車
研
究
開
発
学
科 

開
発
コ
ー
ス
４
年
生
。

現
在
、
ク
ラ
ス
で
は
小
型
モ
ビ
リ
テ
ィ
の
設

計
・
開
発
・
製
作
を
し
て
お
り
、
リ
バ
ー
ス

ギ
ヤ
の
パ
ー
ト
を
担
当
し
て
い
る
。

「
授
業
で
は
ミ
ニ
カ
ー
登
録
の
バ
ギ
ー
の
よ

う
な
ク
ル
マ
を
製
作
し
て
い
ま
す
。
各
法
規

に
適
合
さ
せ
、
ミ
ニ
カ
ー
の
ナ
ン
バ
ー
を
取

得
し
て
公
道
で
走
ら
せ
る
も
の
で
す
。
ホ
ン

ダ
の
カ
ブ
の
50
㏄
エ
ン
ジ
ン
と
ロ
ー
タ
リ
ー

ギ
ヤ
を
流
用
し
、
チ
ェ
ー
ン
駆
動
で
後
輪
を

動
か
す
の
で
す
が
、
昨
年
製
作
さ
れ
た
ク
ル

マ
に
は
リ
バ
ー
ス
ギ
ヤ
が
付
い
て
い
ま
せ
ん

で
し
た
。
そ
れ
な
ら
付
け
よ
う
と
い
う
話
に

な
っ
た
の
で
す
が
、
そ
の
ま
ま
ポ
ン
と
付
け

ら
れ
る
も
の
で
は
な
い
の
で
、
い
ろ
い
ろ
工

夫
し
て
い
ま
す
」。
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
は
車
両
の
改

造
の
自
由
度
が
高
く
、
そ
こ
が
エ
ン
ト
ラ
ン

ト
の
腕
の
見
せ
ど
こ
ろ
で
も
あ
る
。
そ
こ
が

太
郎
浦
さ
ん
の
興
味
を
刺
激
し
た
よ
う
だ
。

　
野
原
さ
ん
は
栃
木
県
立
宇
都
宮
工
業
高
校

の
機
械
科
出
身
。
同
校
は
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
の
チ
ー

ム
と
協
力
し
て
レ
ー
ス
車
両
の
パ
ー
ツ
を
試

作
す
る
な
ど
、
踏
み
込
ん
だ
校
外
学
習
も
実

施
し
て
き
て
い
る
。「
現
場
で
運
営
ス
タ
ッ

フ
さ
ん
の
お
手
伝
い
を
さ
せ
て
い
た
だ
く
機

会
が
あ
り
、
面
白
そ
う
だ
な
っ
て
思
っ
た
ん

で
す
」。
レ
ー
ス
で
は
提
出
書
類
に
不
備
が

あ
る
と
走
行
で
き
な
い
。「
そ
う
し
た
こ
と

を
未
然
に
防
げ
る
よ
う
に
、
エ
ン
ト
ラ
ン
ト

の
方
々
の
様
子
を
見
に
行
っ
た
り
、
事
情
を

伺
っ
た
り
す
る
の
を
見
て
、
戦
う
こ
と
に
集

中
し
て
も
ら
う
こ
と
も
大
事
な
ん
だ
な
っ
て
」。

　
現
在
の
仕
事
は
、
太
郎
浦
さ
ん
が
車
両
規

定
の
う
ち
主
に
安
全
面
の
解
釈
に
つ
い
て
共

有
を
促
進
す
る
た
め
の
提
案
、
野
原
さ
ん
が

技
術
面
以
外
の
運
営
の
サ
ポ
ー
ト
だ
。

　
Ｆ
‐
Ｂ
ｅ
で
も
車
検
な
ど
は
サ
ー
キ
ッ
ト

車両自体、運営全般、興味は異なれど
レースを裏で支える充実感に出会った

F-Beならではの悩み？
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ル・マン制覇マシン、マツダ787Bのリヤ
ウイングとディフューザーは圧巻のサイ
ズ。とはいえ当時の並みいるハイパワー
なライバル車に比べ、効率重視の設計が
なされている。

ホンダは最新F1マシン、レッドブルRB20と第１期のRA273
が並んで鎮座。新旧テクノロジーの差異はもちろん、サイ
ズ感の違いに驚かされる。待受けに使えそうな画角で撮影。

大試乗会でもおなじみの、春先の恒例イベント
「モーターファンフェスタ」も今回で開催７回目
スーパーグリッドウォークやD1GPエキシビションマッチ
キッズカート体験会やステージイベント、100を超える出展者等々
楽しみ方も多種多様にわたるが、レースファンにおすすめなのが
新旧の名車がそろうピット内の展示スペース見学
タイミングを見計らえば、スマホでもこんな写真が撮れちゃいます
Text ◉ auto sport　Photo ◉ auto sport／SAN-EI

その差、ほ
ぼゼロ距離

!

往年の名マシンも近寄り放題撮り放題

モーターファンフェスタ 2024 in 富士スピードウェイ
2024年４月21日（日）　８:00 ～ 17:00　出展者数／110社　来場者数／25,310名

auto sport

SAN-EI

auto sport



“ 体 感・体 験 ”も 多 種 多 様

089

RB20はドライバーの着座位置と同様の高さにて撮影。空
気とケンカしないための有機的造形は迫力満点。機能は
ひと目では分かりづらいが、サスペンションアームも空
力に最大限配慮（活用）していることは見て感じ取れる。

アップガレージは、簡素なものとなりがちな車
両展示で “リアル” を追求。前週開催のGT開幕
戦から一式を持ち込み、タイヤ交換なども披露。

　春を迎え開催が本格化する自動車関連の
イベント。観戦や参加型、ショッピング形
式など形態はさまざまだが、４月21日に
富士スピードウェイで行なわれた「モータ
ーファンフェスタ（MFF）」では、大半のコ
ンテンツが体感可能だった。近年、その傾
向は薄れたが、クルマのイベントとなると
どうしても男性主体となり、女性や子供た
ちは置いてけぼりになりがち。しかし、
MFFは多様なコンテンツを用意している
ので、一緒に訪問した誰かがつまらなそう
にスマホと一対一、という状況は避けられる。
　では、モータースポーツファンにとって
はどうだったかというと、最新マシンや往
年の名車がそろうも、走るわけではないの
で少々物足りなさを感じたかもしれない。
そこでおすすめなのが、各車に超接近可能
なメリットを活かし、その子細をマニアッ
ク目線で眺めてみること。また、こだわり
ショットを撮ってみることも想像以上に楽
しめる。ちなみにここに掲載される展示車
両はすべてスマホで撮影したもので、タイ
ミングを見計らい、規制用のベルトパーテ
ーションの外から撮っている。壁紙や待受
にするにはまったく問題ないレベルの画像
は撮影可能だ。エンジニアの叡智や技術ト
レンドの変遷を、ぜひ自らの目で確かめて、
“画” としてもアーカイブしてみてほしい。

誰もが楽しめる
コンテンツが勢ぞろい
　大人気の試乗会も「新型車」、「乗
り比べ」など各種用意。昨年同様
D1エキシビションも併催された。
イベントゲストの谷口信輝選手の
軽快な解説もあり、初観戦者も大
満足のプレマッチに。そのほか、
ステージではD1ドライバーやレ
ースクイーンのトークショー、三
菱自動車の「登坂キット同乗体験」、
横浜ゴムの「キッズカート体験会」
といった催しや、おなじみのグリ
ッドウォーク、ホンダ車＆スズキ
・スイフトのオーナーズミーティ
ングなども行なわれている。

新型車大試乗
会

オーナーズミー
ティング

ステージイベ
ント

キッズカート体
験会

D1GPエキシ
ビションマッチ

登坂キット同乗
体験イベント

auto sport

auto sport

SAN-EI SAN-EI

SAN-EI SAN-EI

SAN-EI

auto sport

auto sport

SAN-EI
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Ｇ
Ｔ
４
は
吉
田
広
樹
か
ら
野
中
清
太
に
バ
ト

ン
を
つ
な
ぎ
、
ジ
ェ
ン
ト
ル
マ
ン
ド
ラ
イ
バ

ー
を
第
２
ス
テ
ィ
ン
ト
に
起
用
し
た
26
号
車

を
逆
転
す
る
。

　
開
始
か
ら
１
時
間
45
分
が
経
過
し
た
と
こ

ろ
で
、
ナ
ニ
ワ
電
装
チ
ー
ム
イ
ン
パ
ル
Ｚ
が

最
終
コ
ー
ナ
ー
入
り
口
で
ク
ラ
ッ
シ
ュ
を
喫

し
て
セ
ー
フ
テ
ィ
カ
ー
が
導
入
。
レ
ー
ス
再

開
以
降
も
順
調
に
リ
ー
ド
を
広
げ
た
52
号
車

に
対
し
、
26
号
車
は
残
り
１
時
間
25
分
の
と

こ
ろ
で
ピ
ッ
ト
イ
ン
。
篠
原
拓
朗
に
バ
ト
ン

を
つ
な
ぎ
、
逆
転
優
勝
に
向
け
て
ピ
ッ
ト
を

後
に
し
た
。
対
す
る
52
号
車
は
レ
ー
ス
も
残

り
１
時
間
10
分
を
切
っ
た
タ
イ
ミ
ン
グ
で
２

度
目
の
ピ
ッ
ト
ス
ト
ッ
プ
を
行
な
い
、
ジ
ェ

ン
ト
ル
マ
ン
ド
ラ
イ
バ
ー
の
山
崎
学
に
交
代
。

ピ
ッ
ト
ア
ウ
ト
す
る
と
５
秒
後
方
に
26
号
車

が
迫
っ
て
お
り
、
レ
ー
ス
終
盤
に
な
っ
て
の

マ
ッ
チ
レ
ー
ス
に
注
目
が
集
ま
っ
た
。
し
か

し
勢
い
は
26
号
車
に
あ
り
、
残
り
50
分
と
な

っ
た
と
こ
ろ
で
、
最
終
コ
ー
ナ
ー
で
他
ク
ラ

ス
と
の
混
走
の
状
況
を
利
用
し
て
ト
ッ
プ
に

　

２
０
２
４
年
シ
ー
ズ
ン
の
ス
ー
パ
ー
耐
久

は
昨
年
と
開
催
ス
ケ
ジ
ュ
ー
ル
が
大
幅
に
変

更
と
な
り
、
４
月
20
〜
21
日
の
ス
ポ
ー
ツ
ラ

ン
ド
Ｓ
Ｕ
Ｇ
Ｏ
大
会
で
幕
を
開
け
た
。

　
今
回
は
全
９
ク
ラ
ス
の
う
ち
Ｓ
Ｔ
‐
Ｔ
Ｃ

Ｒ
が
〝
お
休
み
ク
ラ
ス
〞
と
な
り
、
残
る
８

ク
ラ
ス
の
マ
シ
ン
が
参
戦
。
例
年
な
ら
ば
３

時
間
レ
ー
ス
の
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
で
、
２
グ
ル

ー
プ
に
分
け
て
予
選
と
決
勝
が
行
な
わ
れ
て

い
た
が
、
今
年
は
レ
ー
ス
が
４
時
間
に
延
ば

さ
れ
、
グ
ル
ー
プ
２
（
Ｓ
Ｔ
‐
Ｚ
、
Ｓ
Ｔ
‐

１
、
Ｓ
Ｔ
‐
５
、
Ｓ
Ｔ
‐
Ｑ
の
＃
12
・
＃
55

・
＃
92
）
が
土
曜
日
に
、
グ
ル
ー
プ
１
（
Ｓ

Ｔ
‐
Ｘ
、
Ｓ
Ｔ
‐
２
、
Ｓ
Ｔ
‐
３
、
Ｓ
Ｔ
‐

４
、
Ｓ
Ｔ
‐
Ｑ
の
＃
32
、
＃
28
、
＃
２
７
１
）

が
日
曜
日
に
開
催
さ
れ
た
。

　
な
お
、
昨
年
は
ハ
ン
コ
ッ
ク
の
工
場
火
災

に
よ
り
第
２
戦
以
降
の
タ
イ
ヤ
供
給
が
困
難

と
な
り
、
24
年
か
ら
の
オ
フ
ィ
シ
ャ
ル
タ
イ

ヤ
サ
プ
ラ
イ
ヤ
ー
と
し
て
決
定
し
て
い
た
ブ

リ
ヂ
ス
ト
ン
が
急
き
ょ
前
倒
し
で
タ
イ
ヤ
を

用
意
。
た
だ
し
、
Ｓ
Ｔ
‐
４
、
Ｓ
Ｔ
‐
５
ク

ラ
ス
に
関
し
て
は
市
販
の
ス
ポ
ー
ツ
タ
イ
ヤ

で
の
対
応
と
な
り
、
今
季
か
ら
つ
い
に
全
ク

ラ
ス
に
ス
リ
ッ
ク
タ
イ
ヤ
が
供
給
さ
れ
る
こ

と
と
な
っ
た
。
結
果
、
Ｓ
Ｔ
‐
４
、
Ｓ
Ｔ
‐

５
の
各
車
両
は
新
し
い
タ
イ
ヤ
へ
の
合
わ
せ

込
み
を
し
な
が
ら
シ
ー
ズ
ン
を
進
め
て
い
く

こ
と
に
な
る
。

開
幕
戦
か
ら
ま
さ
か
の
結
末

　

Ｇ
Ｔ
４
車
両
に
よ
っ
て
争
わ
れ
る
Ｓ
Ｔ
‐

Ｚ
ク
ラ
ス
に
注
目
が
集
ま
っ
た
グ
ル
ー
プ
２

で
は
、
26
号
車
ラ
フ
ィ
ー
ネ
日
産
メ
カ
ニ
ッ

ク
チ
ャ
レ
ン
ジ
Ｚ 

ニ
ス
モ
Ｇ
Ｔ
４
が
予
選

か
ら
好
調
で
、
ポ
ー
ル
ポ
ジ
シ
ョ
ン
か
ら
ス

タ
ー
ト
す
る
と
第
１
ス
テ
ィ
ン
ト
の
富
田
竜

一
郎
が
着
々
と
リ
ー
ド
を
広
げ
て
い
っ
た
。

こ
れ
に
対
し
て
追
い
か
け
る
昨
年
の
ク
ラ
ス

王
者
、
52
号
車 

埼
玉
Ｇ
Ｂ 

Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ

今季はAMG２台が牽引か
中升ROOKIEがまず先勝

Text ◉ 吉田知弘 (Tomohiro Yoshita)

2024年開幕戦は２グループ制の土日開催
グループ２は埼玉GBが逆転勝利

昨年のチャンピオンを真っ向勝負で退けた２位のチーム ゼロワンの面々。
惜しくもペナルティを受けたが、Ｚが速さを増したことを印象付けた。

T.Ogasawara
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浮
上
。
篠
原
は
ラ
ス
ト
ス
パ
ー
ト
を
か
け
る

か
の
よ
う
に
52
号
車
と
の
差
を
広
げ
て
い
き
、

最
終
的
に
25
・
３
秒
の
大
差
を
つ
け
て
チ
ェ

ッ
カ
ー
フ
ラ
ッ
グ
を
受
け
た
。

　

チ
ー
ム 

ゼ
ロ
ワ
ン
に
と
っ
て
は
Ｓ
Ｔ
‐

Ｚ
ク
ラ
ス
で
の
初
勝
利
か
と
思
わ
れ
た
が
、

最
終
ス
テ
ィ
ン
ト
に
向
か
う
際
に
ト
ラ
ン
ス

ポ
ン
ダ
ー
の
切
り
替
え
ミ
ス
が
あ
り
、
タ
イ

ミ
ン
グ
モ
ニ
タ
ー
上
で
は
荒
聖
治
が
乗
車
し

て
い
る
こ
と
と
な
っ
て
い
た
。
こ
れ
に
対
し

て
30
秒
加
算
の
ペ
ナ
ル
テ
ィ
が
課
さ
れ
、
最

終
結
果
で
は
52
号
車
が
４
・
６
秒
リ
ー
ド
と

い
う
か
た
ち
で
順
位
が
決
定
。
笑
顔
で
表
彰

台
の
中
央
に
立
つ
52
号
車
メ
ン
バ
ー
に
対
し
、

２
位
の
ポ
ジ
シ
ョ
ン
に
は
複
雑
な
表
情
を
見

せ
る
26
号
車
の
メ
ン
バ
ー
が
い
た
。

「
ミ
ス
は
ミ
ス
な
の
で
仕
方
が
な
い
で
す
。『
自

分
た
ち
が
優
勝
す
る
に
は
ま
だ
早
い
』
と
い

う
こ
と
な
の
か
も
し
れ
ま
せ
ん
」
と
柳
田
真

孝
監
督
。
と
は
い
え
、
今
年
ア
ッ
プ
デ
ー
ト

が
な
さ
れ
た
ニ
ッ
サ
ン
Ｚ 

Ｇ
Ｔ
４
ニ
ス
モ

の
戦
闘
力
が
高
い
こ
と
は
開
幕
戦
で
証
明
さ

れ
た
。「
こ
の
レ
ー
ス
を
見
る
限
り
で
は
、

向
こ
う
の
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
や
調
子
が
良
か

っ
た
な
と
思
い
ま
す
け
ど
、
僕
た
ち
が
後
退

し
て
い
る
わ
け
で
は
な
く
、
良
く
な
っ
て
い

る
部
分
も
た
く
さ
ん
あ
り
ま
す
。
ネ
ガ
テ
ィ

ブ
に
捉
え
る
必
要
は
な
い
か
な
と
思
い
ま
す
」

と
52
号
車
の
野
中
。
今
年
は
シ
ー
ズ
ン
を
通

し
て
一
進
一
退
の
争
い
が
繰
り
広
げ
ら
れ
そ

う
だ
。

Ａ
Ｍ
Ｇ 

Ｇ
Ｔ
に
よ
る
一
騎
打
ち

　
翌
日
曜
日
に
行
な
わ
れ
た
グ
ル
ー
プ
１
。

Ｇ
Ｔ
３
車
両
で
争
わ
れ
る
Ｓ
Ｔ
‐
Ｘ
ク
ラ
ス

に
は
今
回
４
台
が
エ
ン
ト
リ
ー
し
た
が
、
予

選
か
ら
圧
倒
的
な
強
さ
を
見
せ
た
の
は
、
昨

年
の
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
で
あ
る
１
号
車 

中
升

ル
ー
キ
ー
Ａ
Ｍ
Ｇ 

Ｇ
Ｔ
３
だ
。
今
年
は
ジ

ュ
リ
ア
ー
ノ
・
ア
レ
ジ
が
加
入
し
、
予
選
か

ら
ラ
イ
バ
ル
を
圧
倒
す
る
速
さ
を
披
露
。
決

勝
で
も
第
１
ス
テ
ィ
ン
ト
を
任
さ
れ
る
と
、

23
号
車
Ｔ
Ｋ
Ｒ
Ｉ
松
永
建
設
Ａ
Ｍ
Ｇ 

Ｇ
Ｔ

３
の
元
嶋
佑
弥
と
の
バ
ト
ル
を
展
開
。
背
後

に
詰
め
寄
ら
れ
る
シ
ー
ン
が
あ
り
な
が
ら
も
、

し
っ
か
り
と
ポ
ジ
シ
ョ
ン
を
守
っ
た
。
そ
の

後
、
１
号
車
は
鵜
飼
龍
太
、
蒲
生
尚
弥
と
順

調
に
バ
ト
ン
を
つ
な
ぎ
、
最
終
的
に
44
秒
も

の
大
差
を
つ
け
て
ト
ッ
プ
チ
ェ
ッ
カ
ー
。
２

年
連
続
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
に
向
け
て
幸
先
の
良

い
ス
タ
ー
ト
を
切
っ
た
。

「
こ
う
い
う
長
時
間
の
レ
ー
ス
は
、
戦
略
面

で
も
ス
プ
リ
ン
ト
と
は
考
え
方
も
違
う
け
ど
、

チ
ー
ム
も
た
く
さ
ん
サ
ポ
ー
ト
し
て
く
れ
て
、

経
験
あ
る
先
輩
た
ち
か
ら
も
ア
ド
バ
イ
ス
を

も
ら
い
ま
し
た
。
今
年
は
こ
の
プ
ロ
ジ
ェ
ク

ト
で
良
い
結
果
を
出
し
た
い
の
で
、
こ
れ
か

ら
も
頑
張
り
た
い
で
す
。
そ
し
て
、
こ
こ
で

の
経
験
を
ス
ー
パ
ー
Ｇ
Ｔ
で
も
活
か
し
て
い

き
た
い
で
す
」
と
ア
レ
ジ
。
自
身
の
キ
ャ
リ

ア
で
優
勝
を
飾
る
の
も
21
年
の
ス
ー
パ
ー
フ

ォ
ー
ミ
ュ
ラ
・
ラ
イ
ツ
以
来
と
い
う
こ
と
で
、

久々の開幕戦開催となったSUGO
土日両日での予選＆決勝の試みは、成功裡に幕を閉じた

表
情
か
ら
も
自
信
が
感
じ
ら
れ
た
。

　
な
お
、
今
季
の
Ｓ
Ｔ
‐
Ｘ
ク
ラ
ス
で
注
目

な
の
は
、
31
号
車
デ
ン
ソ
ー 

レ
ク
サ
ス
Ｒ

Ｃ 

Ｆ 

Ｇ
Ｔ
３
を
操
る
小
山
美
姫
。
女
性
ド

ラ
イ
バ
ー
が
ス
ー
パ
ー
耐
久
（
Ｎ
１
耐
久
）

の
最
高
峰
ク
ラ
ス
で
活
躍
し
た
と
い
う
前
例

が
少
な
く
、
結
果
が
欲
し
い
彼
女
に
と
っ
て

も
気
合
い
が
入
る
シ
ー
ズ
ン
と
な
る
。「
開

幕
戦
な
の
で
、
各
ド
ラ
イ
バ
ー
が
均
等
に
乗

っ
て
無
理
せ
ず
に
い
こ
う
と
い
う
話
に
な
っ

て
い
ま
し
た
け
ど
、
結
果
を
見
る
と
、
私
の

ス
テ
ィ
ン
ト
で
毎
ラ
ッ
プ
あ
た
り
あ
と
コ
ン

マ
数
秒
詰
め
ら
れ
て
い
た
ら
…
…
と
か
、
い

ろ
い
ろ
と
思
っ
ち
ゃ
い
ま
す
ね
」
と
悔
し
そ

う
な
表
情
を
見
せ
て
い
た
の
が
印
象
的
だ
っ

た
。
こ
の
経
験
を
糧
に
、
シ
ー
ズ
ン
終
盤
に

は
ど
の
よ
う
な
パ
フ
ォ
ー
マ
ン
ス
を
披
露
し

て
く
れ
る
の
か
、
目
が
離
せ
な
い
存
在
だ
。

開幕戦ではチャンピオンの抜けた穴を同じくロードスタ
ーの88号車がカバーし勝利。今季もコース特性によりロ
ードスターとマツダ２が勝利を分け合うこととなるか？

今季は１台のみのエン
トリーとなったST-1ク
ラス。バトルはなくな
ったが、GT4マシンに
速さで勝るKTMの韋
駄天ぶりは健在。

（上）ST-2は３台に増えたシビック・タイプRを抑えてKTMSのGRヤリスが勝利。72号車
タイプRは火曜日シェイクダウンでそのまま参戦し２位に。（下左）ST-3はトレーシースポ
ーツの38号車RC350が先勝。今季もZ34と熱戦が繰り広げられそうだ。（下右）ハイペース
で飛ばしたエンドレスGR86はドライブスルーペナルティを受けるも逃げ切りに成功。

T.Ogasawara

T.Ogasawara

T.Ogasawara

T.Ogasawara

T.Ogasawara
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Photo ◉ 小笠原貴士（Takashi Ogasawara）／TOYOTA／SUBARU

「まずは大きな変化はない」とされているが、アジア圏のモータースポーツにおいて、
スーパー耐久の地位を確立していくという方向性が記者会見内では語られている。

ス
ー
パ
ー
耐
久
未
来
機
構
、新
生

レ
ー
シ
ン
グ
ド
ラ
イ
バ
ー『
モ
リ
ゾ
ウ
』が
理
事
長
に
就
任

Text  

◉ 

平
野
隆
治（R

yuji H
irano

）

　
開
幕
戦
が
行
な
わ
れ
た
ス
ポ
ー
ツ
ラ
ン
ド

Ｓ
Ｕ
Ｇ
Ｏ
で
は
、
レ
ー
ス
ウ
イ
ー
ク
前
か
ら

話
題
と
な
っ
て
い
た
ト
ピ
ッ
ク
が
あ
っ
た
。

そ
れ
は
、
予
選
日
の
４
月
20
日
に
予
定
さ
れ

て
い
た
ス
ー
パ
ー
耐
久
機
構
（
Ｓ
Ｔ
Ｏ
）
の

記
者
会
見
の
内
容
だ
。
２
０
１
３
年
、
夫
で

初
代
Ｓ
Ｔ
Ｏ
事
務
局
長
だ
っ
た
故
・
桑
山
充

氏
の
逝
去
後
、
Ｓ
Ｔ
Ｏ
を
運
営
し
て
き
た
桑

山
晴
美
事
務
局
長
と
、
ト
ヨ
タ
自
動
車
会
長

で
、
ル
ー
キ
ー
レ
ー
シ
ン
グ
の
オ
ー
ナ
ー
兼

ド
ラ
イ
バ
ー
で
あ
る
モ
リ
ゾ
ウ
が
出
席
す
る

こ
と
が
伝
え
ら
れ
て
い
た
か
ら
だ
。

　
記
者
会
見
で
は
、
桑
山
事
務
局
長
か
ら
こ

れ
ま
で
ス
ー
パ
ー
耐
久
で
大
切
に
し
て
き
た

こ
と
へ
の
思
い
が
語
ら
れ
た
が
、
一
方
で
シ

リ
ー
ズ
の
拡
大
や
メ
ー
カ
ー
の
参
戦
増
加
に

と
も
な
っ
て
「
こ
の
レ
ー
ス
の
未
来
を
踏
ま

え
、
次
の
段
階
を
考
え
て
い
か
な
い
と
い
け

な
い
。
そ
の
と
き
に
、
私
一
個
人
の
小
さ
な

会
社
で
運
営
し
て
い
く
体
制
で
い
い
の
か
」

と
数
年
前
か
ら
悩
み
を
抱
え
て
い
た
と
明
か

し
た
。

　
そ
の
相
談
を
「
こ
の
レ
ー
ス
を
歪
ま
ず
に

ま
っ
す
ぐ
成
長
発
展
さ
せ
て
い
く
た
め
に
、

ご
相
談
で
き
る
方
は
た
だ
ひ
と
り
し
か
い
ま

せ
ん
で
し
た
」
と
伝
え
て
い
た
相
手
が
モ
リ

ゾ
ウ
だ
っ
た
。
当
初
は
メ
ー
カ
ー
が
連
合
し

新
た
な
組
織
を
考
え
る
こ
と
も
検
討
し
た
と

い
う
が
、「
こ
の
と
き
に
思
い
ま
し
た
の
は
、

モ
ー
タ
ー
シ
ョ
ー
と
オ
ー
ト
サ
ロ
ン
の
違
い

で
す
。
ス
ー
パ
ー
耐
久
は

ど
ち
ら
か
と
い
う
と
オ
ー

ト
サ
ロ
ン
で
、
Ｏ
Ｅ
Ｍ
が

前
面
に
出
る
の
で
は
な
く
、

業
界
５
５
０
万
人
み
ん
な

で
作
っ
て
い
く
と
い
う
こ

と
で
す
」
と
新
た
に
賛
同

す
る
ス
ポ
ン
サ
ー
を
得
て
、

現
在
の
組
織
を
ベ
ー
ス
に
、

一
般
社
団
法
人
ス
ー
パ
ー

耐
久
未
来
機
構
（
Ｓ
Ｔ
Ｍ

Ｏ
）
を
立
ち
上
げ
る
と
発

表
し
た
。
モ
リ
ゾ
ウ
が
理

事
長
と
な
り
、
桑
山
事
務

局
長
は
副
理
事
長
に
。
デ

ン
ソ
ー
な
ど
で
役
員
を
歴

任
し
た
加
藤
俊
行
氏
が
、

専
務
理
事
と
し
て
就
任
し

た
。
新
体
制
は
６
月
か
ら

始
動
す
る
こ
と
と
な
る
。

（右）５月15日に画像の
公開とともに「４ドアセ
ダン、水平対向ターボ、シ
ンメトリカルAWD」であ
ることが明かされたスバ
ルの新型車。第２戦富士
時に詳細がアナウンスさ
れる予定だ。（下）開幕戦
でGRヤリスはDATを搭
載。GR86は「次期型のテ
スト」とチームが明言。

変
化
を
見
せ
る
、Ｓ
Ｔ‐Ｑ
活
用
法

メ
ー
カ
ー
間
で
明
確
化
す
る
、
異
な
る
開
発
の
方
向
性

Text  

◉ 

平
野
隆
治（R

yuji H
irano

）

　

２
０
２
１
年
か
ら
ス
タ
ー
ト
し
た
Ｓ
Ｔ
‐

Ｑ
ク
ラ
ス
は
、
他
の
ク
ラ
ス
に
該
当
し
な
い

Ｓ
Ｔ
Ｏ
が
認
め
た
開
発
車
両
が
参
加
で
き
る

ク
ラ
ス
で
、
初
年
度
は
Ｇ
Ｔ
４
車
両
の
開
発
、

２
年
目
か
ら
は
水
素
エ
ン
ジ
ン
や
カ
ー
ボ
ン

ニ
ュ
ー
ト
ラ
ル
フ
ュ
ー
エ
ル
（
Ｃ
Ｎ
Ｆ
）
の

利
用
が
目
指
さ
れ
、
環
境
を
見
据
え
た
開
発

が
色
濃
い
ク
ラ
ス
と
な
っ
て
い
た
。
今
季
も

Ｃ
Ｎ
Ｆ
の
活
用
が
多
い
が
、
一
方
で
第
１
戦

に
は
Ｄ
Ａ
Ｔ
（
ダ
イ
レ
ク
ト
・
オ
ー
ト
マ
チ

ッ
ク
・
ト
ラ
ン
ス
ミ
ッ
シ
ョ
ン
）
搭
載
の
Ｇ

Ｒ
ヤ
リ
ス
が
登
場
。
28
号
車
Ｇ
Ｒ
86
は
今
季

も
Ｃ
Ｎ
Ｆ
を
使
う
が
、
排
気
量
を
１
・
６
ℓ

に
拡
大
。
Ｓ
Ｔ
‐
２
車
両
を
大
き
く
上
ま
わ

る
ス
ピ
ー
ド
を
見
せ
、
次
期
Ｇ
Ｒ
86
に
向
け

た
開
発
も
進
め
ら
れ
て
い
る
。
ま
た
、
Ｇ
Ｒ

チ
ー
ム
ス
ピ
リ
ッ
ト
は
、
Ｇ
Ｒ
ス
ー
プ
ラ
Ｇ

Ｔ
４
の
開
発
の
た
め
に
登
場
し
た
。

　
マ
ツ
ダ
は
Ｃ
Ｎ
Ｆ
を
使
用
す
る
ロ
ー
ド
ス

タ
ー
、
水
素
化
食
物
油
（
Ｈ
Ｖ
Ｏ
）
を
使
用

す
る
マ
ツ
ダ
３
が
カ
ラ
ー
リ
ン
グ
も
新
た
に

参
戦
。
マ
ツ
ダ
３
は
専
有
走
行
で
ク
ラ
ッ
シ

ュ
す
る
も
、
レ
ー
ス
に
は
出
走
を
果
た
し
て

い
る
。
ま
た
、
参
戦
２
年
目
を
迎
え
る
Ｈ
Ｒ

Ｃ
の
ホ
ン
ダ
・
シ
ビ
ッ
ク
・
タ
イ
プ
Ｒ
も
同

様
に
ト
ラ
ブ
ル
が
起
き
て
し
ま
っ
て
い
た
。

　
各
陣
営
に
言
え
る
こ
と
だ
が
、
あ
る
程
度

の
結
果
を
残
し
て
も
慢
心
す
る
こ
と
な
く
開

発
を
続
け
、
ま
た
環
境
に
つ
い
て
だ
け
で
な

く
、「
ク
ル
マ
づ
く
り
の
場
」
と
し
て
Ｓ
Ｔ

‐
Ｑ
を
捉
え
て
い
る
。
第
２
戦
に
は
、
Ｇ
Ｔ

４
の
開
発
も
兼
ね
て
ニ
ッ
サ
ン
Ｚ
レ
ー
シ
ン

グ
コ
ン
セ
プ
ト
が
再
び
登
場
す
る
。

　
開
幕
戦
の
舞
台
と
な
っ
た
の
は
、
２
０
１

３
年
（
決
勝
は
雪
で
中
止
）
以
来
の
初
戦
開

催
と
な
っ
た
Ｓ
Ｕ
Ｇ
Ｏ
。
レ
ー
ス
は
２
グ
ル

ー
プ
に
分
け
て
行
な
わ
れ
た
が
、
今
季
は
分

け
方
が
変
則
的
で
、
土
日
そ
れ
ぞ
れ
で
予
選

と
決
勝
が
行
な
わ
れ
る
〝
ワ
ン
デ
ー
〞
ス
タ

イ
ル
が
採
ら
れ
た
。
意
見
は
さ
ま
ざ
ま
だ
っ

た
が
メ
リ
ッ
ト
、
デ
メ
リ
ッ
ト
が
そ
れ
ぞ
れ

あ
っ
た
様
子
だ
。
エ
ン
ト
リ
ー
台
数
が
寂
し

い
ク
ラ
ス
も
あ
っ
た
が
、
そ
れ
で
も
各
ク
ラ

ス
は
そ
れ
ぞ
れ
話
題
が
あ
り
、
今
季
も
Ｓ
耐

は
盛
り
上
が
り
を
み
せ
そ
う
だ
。

　
な
お
、
レ
ー
ス
は
す
で
に
終
わ
っ
て
い
る

が
、
バ
ラ
エ
テ
ィ
豊
か
に
な
っ
た
ド
ラ
イ
バ

ー
は
第
２
戦
富
士
で
さ
ら
に
豪
華
な
布
陣
と

な
り
、
立
川
祐
路
や
野
尻
智
紀
が
参
戦
。
平

手
晃
平
／
佐
々
木
大
樹
／
千
代
勝
正
／
高
星

明
誠
／
ロ
ニ
ー
・
ク
イ
ン
タ
レ
ッ
リ
／
本
山

哲
は
、
ニ
ッ
サ
ン
Ｚ
レ
ー
シ
ン
グ
コ
ン
セ
プ

ト
に
搭
乗
す
る
。

土
日
そ
れ
ぞ
れ
で

レ
ー
ス
が
完
結

開
幕
戦
は
新
フ
ォ
ー
マ
ッ
ト
に

第
２
戦
に
は
豪
華
布
陣
が
参
戦

Text  

◉ 

平
野
隆
治（R

yuji H
irano

）

土日それぞれでレースが完結した開幕戦。耐久レース
として、昨年より１時間ずつ開催時間を延ばした。

T.Ogasawara

SUBARU

TOYOTA

T.Ogasawara
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加
え
て
、
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ
が
落
ち
て
き

た
と
き
の
マ
シ
ン
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
も
素
晴
ら

し
い
。
タ
イ
ヤ
の
グ
リ
ッ
プ
が
落
ち
て
く
る

と
、
マ
シ
ン
が
滑
り
や
す
く
な
っ
て
ア
ク
セ

ル
を
踏
め
な
く
な
り
、
ブ
レ
ー
キ
ン
グ
も
深

い
と
こ
ろ
ま
で
い
け
な
く
な
る
も
の
で
す
が
、

ノ
リ
ス
は
そ
の
状
況
下
で
も
グ
リ
ッ
プ
が
あ

る
と
き
と
そ
れ
ほ
ど
変
わ
ら
な
い
ペ
ー
ス
で

走
る
こ
と
が
可
能
な
ん
で
す
。
マ
シ
ン
の
限

界
ギ
リ
ギ
リ
を
感
じ
取
る
こ
と
が
で
き
る
高

い
次
元
の
セ
ン
サ
ー
を
、
自
分
の
体
の
な
か

に
持
っ
て
い
る
の
だ
と
思
い
ま
す
。
一
方
、

チ
ー
ム
メ
イ
ト
の
オ
ス
カ
ー
・
ピ
ア
ス
ト
リ

は
ま
だ
経
験
が
少
な
い
の
で
、
そ
の
セ
ン
サ

ー
の
レ
ベ
ル
が
ノ
リ
ス
と
比
べ
る
と
少
し
低

い
印
象
を
受
け
ま
す
ね
。

　
こ
の
勝
利
は
ノ
リ
ス
に
と
っ
て
、
大
き
な

一
歩
だ
と
思
い
ま
す
。
ず
っ
と
２
位
が
続
い

て
し
ま
う
と
、
こ
の
ま
ま
自
分
は
勝
て
な
い

ん
じ
ゃ
な
い
か
…
…
と
疑
心
暗
鬼
に
な
っ
て

し
ま
い
が
ち
で
す
が
、
１
回
勝
つ
こ
と
に
よ

っ
て
勝
ち
方
を
覚
え
る
の
と
同
時
に
、
勝
た

な
け
れ
ば
い
け
な
い
と
い
う
プ
レ
ッ
シ
ャ
ー

か
ら
解
放
さ
れ
る
こ
と
が
大
き
い
。
今
、
良

い
波
に
乗
っ
て
い
る
う
ち
に
２
勝
目
を
挙
げ

る
こ
と
が
で
き
れ
ば
、
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン

に
太
刀
打
ち
で
き
る
ド
ラ
イ
バ
ー
に
成
長
し

て
い
く
可
能
性
を
充
分
に
秘
め
て
い
る
と
感

じ
て
い
ま
す
。
そ
し
て
、
レ
ッ
ド
ブ
ル
の
流

れ
を
止
め
た
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
が
、
そ
の
流
れ

を
自
分
た
ち
の
ほ
う
に
完
全
に
持
っ
て
く
る

こ
と
が
で
き
れ
ば
、
シ
ー
ズ
ン
中
盤
以
降
は

面
白
い
戦
い
に
な
る
で
し
ょ
う
ね
。
と
は
い

え
、
レ
ッ
ド
ブ
ル
の
こ
こ
ま
で
の
強
さ
を
考

え
る
と
、
ダ
ウ
ン
フ
ォ
ー
ス
が
ち
ゃ
ん
と
効

く
サ
ー
キ
ッ
ト
に
行
け
ば
、
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ

６
戦
マ
イ
ア
ミ
Ｇ
Ｐ
で
ラ
ン
ド
・
ノ

リ
ス
（
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
）
が
待
望
の

初
優
勝
を
達
成
し
ま
し
た
。
個
人
的
に
早
く

勝
っ
て
ほ
し
い
ド
ラ
イ
バ
ー
だ
っ
た
の
で
、

彼
が
表
彰
台
の
頂
点
に
立
つ
姿
を
見
た
と
き

は
う
れ
し
か
っ
た
で
す
ね
。

　
ノ
リ
ス
は
ス
プ
リ
ン
ト
で
は
ニ
コ
・
ヒ
ュ

ル
ケ
ン
ベ
ル
グ
（
ハ
ー
ス
）
と
タ
ー
ン
１
で

接
触
し
て
リ
タ
イ
ア
、
決
勝
で
も
５
番
グ
リ

ッ
ド
か
ら
の
ス
タ
ー
ト
だ
っ
た
の
で
、
正
直

勝
つ
と
は
予
想
し
て
い
ま
せ
ん
で
し
た
。
そ

ん
な
な
か
で
彼
が
自
ら
勝
機
を
見
い
だ
し
た

の
は
、
も
ち
ろ
ん
セ
ー
フ
テ
ィ
カ
ー
導
入
の

タ
イ
ミ
ン
グ
が
良
か
っ
た
こ
と
も
あ
り
ま
す

が
、
そ
の
直
前
の
５
、
６
周
で
フ
ァ
ス
テ
ス

ト
ラ
ッ
プ
を
記
録
す
る
く
ら
い
飛
ば
し
て
い

た
こ
と
が
大
き
か
っ
た
で
す
ね
。

　
セ
ー
フ
テ
ィ
カ
ー
退
去
後
も
フ
レ
ッ
シ
ュ

な
タ
イ
ヤ
を
活
か
し
て
マ
ッ
ク
ス
・
フ
ェ
ル

ス
タ
ッ
ペ
ン
（
レ
ッ
ド
ブ
ル
）
を
徐
々
に
引

き
離
し
て
い
た
し
、
い
わ
ゆ
る
〝
ゾ
ー
ン
〞

に
入
っ
て
い
た
印
象
を
受
け
ま
し
た
。
絶
対

に
こ
こ
で
勝
つ
と
い
う
気
迫
が
伝
わ
っ
て
く

る
よ
う
な
力
強
い
走
り
で
し
た
ね
。
一
方
の

フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン
は
タ
ー
ン
14
〜
15
の
シ

ケ
イ
ン
で
ポ
ラ
ー
ド
に
接
触
し
て
フ
ロ
ア
を

破
損
す
る
シ
ー
ン
が
あ
り
ま
し
た
が
、
あ
の

ア
ク
シ
デ
ン
ト
が
な
く
て
も
決
勝
の
彼
が
い

つ
も
よ
り
レ
ー
ス
ペ
ー
ス
が
あ
ま
り
良
く
な

く
、
突
出
し
て
い
る
走
り
で
は
な
か
っ
た
こ

と
は
事
実
で
す
。
レ
ッ
ド
ブ
ル
の
マ
シ
ン
は

路
面
が
あ
ま
り
グ
リ
ッ
プ
せ
ず
、
ダ
ウ
ン
フ

ォ
ー
ス
を
効
か
せ
ら
れ
な
い
サ
ー
キ
ッ
ト
が

得
意
で
は
な
い
印
象
が
あ
る
の
で
す
が
、
マ

イ
ア
ミ
Ｇ
Ｐ
で
も
そ
こ
に
苦
戦
し
て
い
た
よ

う
に
感
じ
ま
し
た
。

プ
レ
ッ
シ
ャ
ー
か
ら
の
解
放

　
１
１
０
戦
目
で
つ
い
に
勝
利
を
手
に
し
た

ノ
リ
ス
で
す
が
、
彼
の
長
所
は
安
定
し
て
速

い
レ
ー
ス
ペ
ー
ス
を
維
持
で
き
る
こ
と
で
す

ね
。
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン
も
僚
友
の
セ
ル
ジ

オ
・
ペ
レ
ス
に
比
べ
て
高
い
ア
ベ
レ
ー
ジ
ラ

ッ
プ
を
刻
め
る
の
が
長
所
な
ん
で
す
け
ど
、

マ
イ
ア
ミ
Ｇ
Ｐ
以
外
の
レ
ー
ス
を
見
て
い
て

も
、
ノ
リ
ス
も
三
冠
王
者
と
同
様
に
そ
の
能

力
が
極
め
て
高
い
と
思
い
ま
す
。
し
か
も
彼

は
タ
イ
ヤ
を
保
た
せ
る
の
が
う
ま
い
こ
と
に

第

Tsugio Matsuda's Onboard Analysis      Vol.26   
オンボード解説

松田次生の

初優勝達成のノリスは高次元のセンサーの持ち主
T.MoriyamaMcLaren

Tsugio Matsuda
1979年６月18日生まれ、三重県出身。
フォーミュラ・ニッポンで2007、08
年に２年連続王者に輝く。SUPER 
GT GT500クラスでも14、15年に２
連覇を達成した。24年はKONDO 
RACINGからGT500クラスに参戦。ス
ーパーフォーミュラではKCMGのチ
ームアンバサダーを務める。

マイアミGP
●コース名：
マイアミ・インターナショナル・オートドローム
●5月3日～5日　●コース全長：5.412km
●周回数：57周　●トータル距離：308.326km

グランプリ時にNFLマイアミ・ドルフィン
ズの拠点、ハードロックスタジアム周辺に
作られるサーキットで、３本のストレート
に低速コーナーと高速コーナーが配された
レイアウトとなっている。最高速では今季
のカレンダーのなかでも上位に入るが、エ
ンジンの全開率は約54％で低い部類となる。

T1

T14～15
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ペ
ン
が
再
び
ラ
イ
バ
ル
を
圧
倒
す
る
可
能
性

が
高
い
と
言
わ
ざ
る
を
得
ま
せ
ん
が
、
レ
ッ

ド
ブ
ル
は
お
家
騒
動
で
チ
ー
ム
が
揺
れ
て
い

る
の
で
、
マ
ク
ラ
ー
レ
ン
は
そ
こ
を
う
ま
く

利
用
し
つ
つ
、
効
果
的
な
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
で

戦
闘
力
を
増
し
て
い
き
た
い
と
こ
ろ
で
す
。

冷
静
に
レ
ー
ス
を
戦
え
て
い
る

　

　
マ
イ
ア
ミ
Ｇ
Ｐ
で
は
、角
田
裕
毅
く
ん（
Ｒ

Ｂ
）
の
奮
闘
も
目
立
ち
ま
し
た
。
ス
プ
リ
ン

ト
予
選
の
Ｑ
２
で
は
フ
ェ
ル
ス
タ
ッ
ペ
ン
と

同
じ
く
一
発
で
タ
イ
ム
を
決
め
よ
う
と
し
て

力
を
出
し
切
れ
ま
せ
ん
で
し
た
が
（
Ｑ
２
敗

退
）、
ス
プ
リ
ン
ト
で
は
挽
回
し
て
８
位
で

フ
ィ
ニ
ッ
シ
ュ
し
ま
し
た
。
ラ
イ
バ
ル
勢
の

自
滅
も
あ
っ
た
も
の
の
、
短
い
周
回
数
（
19

周
）
で
15
番
グ
リ
ッ
ド
か
ら
８
位
ま
で
ポ
ジ

シ
ョ
ン
を
上
げ
た
の
は
立
派
だ
っ
た
と
思
い

ま
す
。

　
決
勝
で
も
28
周
目
ま
で
ピ
ッ
ト
ス
ト
ッ
プ

を
延
ば
す
戦
略
が
奏
功
し
、
７
位
に
入
賞
し

ま
し
た
が
、
今
季
の
角
田
く
ん
は
タ
イ
ヤ
が

タ
レ
て
き
た
と
き
に
も
タ
イ
ム
が
落
ち
っ
ぱ

な
し
に
は
な
ら
ず
、
勝
負
ど
こ
ろ
で
ま
た
タ

イ
ム
を
上
げ
る
こ
と
が
で
き
て
い
ま
す
。
ラ

イ
バ
ル
が
次
か
ら
次
へ
と
ピ
ッ
ト
へ
向
か
っ

た
後
、
角
田
く
ん
は
そ
こ
で
し
っ
か
り
耐
え

て
逆
に
タ
イ
ム
も
上
げ
る
周
も
あ
る
な
ど
、

セ
ー
フ
テ
ィ
カ
ー
が
導
入
さ
れ
る
ま
で
タ
イ

ヤ
を
う
ま
く
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
で
き
て
い
ま
し

た
。
あ
の
頑
張
り
は
素
晴
ら
し
か
っ
た
し
、

今
季
は
本
当
に
レ
ー
ス
を
冷
静
に
戦
え
て
い

る
と
思
い
ま
す
。

　
Ｒ
Ｂ
は
マ
イ
ア
ミ
Ｇ
Ｐ
で
フ
ロ
ア
ボ
デ
ィ

＆
フ
ェ
ン
ス
や
デ
ィ
フ
ュ
ー
ザ
ー
の
ア
ッ
プ

デ
ー
ト
を
投
入
し
て
い
ま
し
た
が
、
マ
シ
ン

の
戦
闘
力
は
上
が
っ
て
い
て
、
ア
ス
ト
ン
マ

ー
テ
ィ
ン
に
か
な
り
近
づ
い
て
い
る
よ
う
に

見
え
ま
す
。
フ
ィ
ー
ル
ド
全
体
で
言
え
ば
、

５
番
目
に
近
い
６
番
目
の
マ
シ
ン
と
い
う
感

じ
で
し
ょ
う
か
。
だ
か
ら
こ
そ
、
角
田
く
ん

は
こ
の
チ
ャ
ン
ス
を
絶
対
に
活
か
し
た
い
と

こ
ろ
で
す
。
ス
プ
リ
ン
ト
予
選
＆
ス
プ
リ
ン

ト
で
チ
ー
ム
メ
イ
ト
の
ダ
ニ
エ
ル
・
リ
カ
ル

ド
が
４
位
に
入
り
ま
し
た
が
、
か
な
り
大
き

い
イ
ン
パ
ク
ト
だ
っ
た
と
思
い
ま
す
。
た
し

か
に
今
季
の
角
田
く
ん
は
た
び
た
び
良
い
レ

ー
ス
を
見
せ
て
い
る
の
で
す
が
、
リ
カ
ル
ド

の
よ
う
な
爆
発
力
を
見
せ
る
こ
と
が
で
き
れ

ば
、
角
田
く
ん
に
対
す
る
評
価
は
ま
た
違
っ

た
も
の
に
な
る
は
ず
で
す
。

　
ス
プ
リ
ン
ト
予
選
の
Ｑ
２
で
ワ
ン
ア
タ
ッ

ク
で
決
め
よ
う
と
し
た
の
は
、
本
人
的
に
自

信
が
あ
っ
た
の
だ
と
思
い
ま
す
。
そ
の
自
信

は
す
ご
く
い
い
こ
と
だ
し
、
ト
ラ
イ
し
て
失

敗
し
た
の
は
仕
方
が
な
い
こ
と
。
挑
戦
し
な

け
れ
ば
、
良
い
ポ
ジ
シ
ョ
ン
は
つ
か
め
ま
せ

ん
か
ら
。
今
後
ま
た
同
じ
ミ
ス
を
繰
り
返
さ

な
い
よ
う
に
準
備
す
れ
ば
い
い
し
、
逆
に
そ

れ
を
角
田
く
ん
が
実
現
で
き
れ
ば
、
フ
ェ
ル

ス
タ
ッ
ペ
ン
と
同
じ
こ
と
を
彼
も
で
き
る
と

い
う
証
明
に
も
な
り
ま
す
か
ら
。
個
人
的
に

す
ご
く
期
待
し
て
い
ま
す
。

　
最
後
に
ケ
ビ
ン
・
マ
グ
ヌ
ッ
セ
ン
（
ハ
ー

ス
）
の
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
に
つ
い
て
も
触
れ
た

い
と
思
い
ま
す
。
ド
ラ
イ
バ
ー
か
ら
見
て
も
、

あ
れ
は
〝
な
し
〞
で
す
。
あ
そ
こ
ま
で
ス
ポ

ー
ツ
マ
ン
シ
ッ
プ
を
無
視
し
た
走
り
を
し
て

い
る
と
、
周
り
の
ド
ラ
イ
バ
ー
か
ら
は
も
う

一
緒
に
戦
い
た
く
な
い
相
手
に
な
っ
て
し
ま

い
ま
す
よ
ね
。
マ
グ
ヌ
ッ
セ
ン
か
ら
す
る
と
、

あ
あ
い
っ
た
行
為
を
見
せ
る
こ
と
に
よ
っ
て

自
分
に
は
近
づ
け
さ
せ
な
い
ぞ
、
と
い
う
こ

と
を
ア
ピ
ー
ル
し
て
い
る
の
か
も
し
れ
ま
せ

ん
が
、
逆
に
自
分
の
首
を
絞
め
る
結
果
に
な

っ
て
い
る
と
思
い
ま
す
。
相
手
が
引
く
だ
ろ

う
じ
ゃ
な
く
て
、
自
分
も
引
か
な
け
れ
ば
い

け
な
い
と
い
う
こ
と
を
、
彼
は
考
え
て
い
か

な
い
と
ダ
メ
で
す
ね
。

Photo ◉ 森山俊一（Toshikazu Moriyama）／McLaren／RB

リカルドのような爆発力を見せることができれば、角田くんの評価はまた違ったものになるはず

McLaren

RB

マイアミGPではスプリントで８位、決勝でも７位に入り、
計７ポイントを獲得。ドライバーズランキング10位に浮上
した角田。「シーズン序盤から順調にマシンが進歩している
ので、今後のレースが楽しみです」と自信を見せる。

110戦目でついに悲願の初優勝を手にしたノリスは、レース後にチームと歓喜の記念撮影。「長い時間がかかったけど、よ
うやく優勝を達成することができた。マシンはすごく好調だったし、戦略もパーフェクトだった」と喜びを爆発させた。



096

量産型に染まらなかった
光当たらぬ頭上の骨格

ひとたび最速マシンが現れるとその“クローン”が量産される現代のF1
だが、その中でも頭部保護を担うロールオーバーのデザインには
チームの個性が現れ、未だに最適解が存在していないようだ
普段は目立たぬこの部分に流行に流されない開発領域が残されている
Text ◉ サム・コリンズ（Sam Collins）   Translation ◉ 水書健司（Kenji Mizugaki）
Photo ◉ XPB

代のF1では、チームによってデ
ザインが根本的に異なる部分はご

くわずかで、ほとんどのパーツが互いに
似通っている。1960年代、70年代には、
どのクルマもルックスがまるで違ってい
たものだが、それはもう完全に過去の話
だ。ただ、私が「技術的コンセンサス」
と呼びたいものが、いまだに欠けている
領域もないわけではない。
　その一例で、かつ普段はまったくと言
っていいほど注目を浴びない部分が、ク
ルマの最も高い位置にあるもの、すなわ
ちロールオーバー構造体である。ここで
私が一般的な呼称の「ロールフープ」を
用いずに、あえて「ロールオーバー構造
体」と呼ぶのには理由がある。現行のレ
ギュレーションには、この部分がフープ
（輪）の形状でなければならないという
規定はないのだ。
　近年では、ザウバーがフープではなく
ブレード型のデザインを好んで採用し、
フープ形状が義務付けられていないこと
を示す例となってきた。こうしたロール
オーバーブレードは、F1では80年代半
ばころに初めて使われ、その後は2010
年から11年にかけて一時的に流行した。
しかし、それ以降はザウバーを唯一の例
外として、ほとんど用いられていない。
　ザウバーのロールオーバーブレードは、
ある劇的な出来事によって一躍注目を浴
びた。22年イギリスGPのスタート直後、

路面に叩きつけられた周冠宇のマシンの
ロールオーバー構造体がモノコックから
外れてしまったのだ。もっとも、これは
シャシーとの接着部分の樹脂の破損によ
るものだった。
　ともあれ、この出来事は、ロールオー
バー構造体の本来の目的をあらためて思
い起こさせた。その役割は、何らかの理
由でクルマが横転した際に、ドライバー
の頭部が路面などの固いものに当たるの
を防ぐことにある。しかし、近年のF1
のデザインを振り返ってみると、当初は
ドライバーの頭を守るシンプルな安全性
のためのデバイスだったものが、クルマ
の空力という観点からも重要な領域に進
化してきたことが分かる。
　チームのデザイナーたちは、まずロー
ルフープの輪の中にエンジンのエアイン
テークを設けるというアイデアが、クル
マ全体の空力を考えた時にたいへん合理
的であることに気づいた。さらに時代が
下ってハイブリッドパワーユニットが使
われるようになると、彼らはエンジンの
吸気ばかりではなく、さまざまなクーリ
ングインレットをロールフープ周辺に移
すようになってきた。
　その一方で、ドライバーの安全性を高
めるべく、ロールオーバー構造体が耐え
ねばならない試験荷重も大幅に高められ
てきた。これにより24年のF1マシンの
ロールフープは、満員のロンドンバスの

重量に等しい荷重が加わっても破損して
はならないとされている。このルール改
定を受けて、ザウバーもロールオーバー
構造体をコンベンショナルなデザインに
変更したが、それはブレード型の構造体
で新たな試験基準に合格しようとすると、
重量面と空力面でのメリットが失われて
しまうからだった。
　こうした基準に適合するため、現在で
は多くのチームがチタンでロールオーバ
ー構造体を作り、コンポジットシャシー
に接着する方法を採っている。これらの
構造体は、一度接着されると取り外され
ることはない。また、通常はエンジンカ
バーに覆われているのでほとんど人目に
は触れず、ただ支柱などの補助的な構成
部品の一部が見えるだけだ。そして、冒
頭に述べた「技術的コンセンサス」が欠
けている領域のひとつが、まさにこの部
分なのである。例えば、開幕当初のRB
は大人の指よりも細い支柱がエアボック
スの下に１本だけあったのに対し、ほか
のチームの大半は２本のサポートを設け
ていた。
　また、そのサポートの形状もチームに
よって大きく異なる。フェラーリは、特
徴的な三角形のエアボックスインレット
のラインに沿った細めの支柱を用いてい
るが、レッドブルのそれはもっとずっと
太く、後方に傾斜しつつエアボックスの
下端よりわずかに内側にある。
　こうしてすべてのクルマを見比べてい
くと、この部分に関しては違いばかりが
目立つ。ここは空力的に特に重要なとこ
ろであると同時に、現代のF1マシンに
おいてエンジニアたちの意見が一致して
いない数少ない領域のひとつである。
　26年の新テクニカルレギュレーショ
ンによる空力開発は、来年１月１日まで
着手することができず、新世代マシンで
はこの部分の形状がどうなっていくのか、
まだ誰にもはっきりしたことは言えない。
だが、すでにデザイナーたちはさまざま
なアイデアを考え始めているはずで、お
そらくすべてのチームが、またそれぞれ
に異なるデザインを見せることだろう。

現

フープ、ブレード、トライアングル──
収れんしないロールオーバー構造体の模範解答

26
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「耐荷重は満員のロンドンバス１台ぶん」
この規定下においてブレード型は
重量面と空力面でビハインドを負った

Ferrari SF-24

Alfa Romeo C43

多くのマシンがフープ型インレットを採用するなか、
SF-24（上）は三角形型のデザインを採用。サポート
ステーはその延長線上に設けられている。この補助パ
ーツにはチームごとの個性が見られ、VCARB01（左）
はシーズン開幕時点では１本の細い支柱のみの特徴的
な構造で、アップデート投入後に２本に変更されるも
その細いデザインは踏襲されている。ザウバーは現行
規定となって以来ブレード型（中）を採用してきたが、
C44ではフープ型となった。

RB VCARB01
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数十年前、オフセット印刷製で下地が透け
るのが難点だったデカールは、カルトグラ
フ社のシルクスクリーン製となり、白色も
クッキリ、シャープに。一方、版権の問題
からか、「DUNLOP」や「Castrol」など再現
されていないロゴがあるので注意。作例

ではこの欠落したロゴをサードパー
ティ製のデカールで補っている。

プラの厚みがある部分にヒケが見られるのでパテなどで埋め、
表面を円滑に整えて塗装に備えるとよい。リヤ翼端板にウイ
ング固定用の大きなダボ穴があいているのでプラの丸棒で埋
めて実車同様の外観となるように改修。

Scale model studySSSSSS lllll dddddd lllll dddddSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSScccccccccccccccccccccccccccccccccccaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaallllllllllllllllllllllllleeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee  mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmooooooooooooooooooooooooooooooooooddddddddddddddddddddddddddddddddddddeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeelllllllllllllllllllllllllll sssssssssssssssssssssssssssssssssstttttttttttttttttttttttttttttttttttuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuudddddddddddddddddddddddddddddddddddddyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyyy 252222222222555555222222222222222255555555555555555555522222222222222222222222222222222222222222222225555555555555555555555555555555555555 作 っ て 愉 し む G r . 5 マシン作 っ作 っっ作作 っ作 っ作 っっ作 っ作 っ作 っ作 っ作 っ作 っ作 っ作作 っ作 っ作 っ作 っ作 っ作 っ作 っ作作 っ作作作作作 っっっ作 っ作作 っ作 っっ て 愉て 愉て 愉ててて 愉て 愉て 愉て 愉て 愉愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉て 愉ててて 愉愉愉て 愉て 愉て 愉て 愉愉愉愉て し むし むし むし むし むむし むし むし むし むし むし むし むし むし むし むし むし むしし むし むし むむし むし むし むむむむし むむし むむむししし むむし G rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rG rGGG rG rGG rGGG rG rGG rrr . 5. 5. 5. 5. 5. 55. 5. 55. 55. 5. 5. 555555555. 555. 5555 マシマシマシマシマシマシママシマシマシマシマシマシマシマシマシマシマシマシママシマシシマママシマシシマシマシシシシママシンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンンン

デビュー戦の1977年ドイツレーシ
ングカー選手権（DRM）第８戦ホ
ッケンハイムを走るセリカLBター
ボ。シュニッツァーによる大胆か
つ流麗なフォルムは印象的。10月
の非選手権戦で優勝した。

不朽の名キットを味わう

Text ◉ 高安丈太郎 （Jotaro Takayasu）　
Photo ◉ 高橋浩二（Koji Takahashi）／Schnitzer

タミヤ1/20 トヨタ セリカ LB ターボ Gr.5

●特別販売商品*：5060円（税込）

Schnitzer

大きく張り出したオーバーフェンダーや長いスラントノーズが魅力のトヨタ
・セリカ LBターボのプラモデルが今年の１月、タミヤから久々に販売された。
CAD／CAMのない時代のキットとは思えないほどパーツの合いは抜群で、
組み立て作業はサクサクと進む。タミヤの製造技術が数十年前から高かった
ことを改めて感じる部分。（*特別販売商品とは生産休止中の商品をスポット
で生産・販売される商品。通常製品のような継続的な生産は行なわれない）

K.Takahashi

K.Takahashi

K.Takahashi

K.Takahashi
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スタート前。叫ぶ、キノシタ。

Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
の
競
技
の
本
質
と
は

富
士
の〝
出
走
見
合
わ
せ
〞に
思
う

０
２
４
年
度
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
日
本
選

手
権
シ
リ
ー
ズ
開
幕
大
会
で
奇
妙
な

こ
と
が
起
き
た
。
い
わ
ゆ
る
メ
ー
カ
ー
育
成

系
と
数
え
ら
れ
る
チ
ー
ム
が
、
第
２
戦
決
勝

レ
ー
ス
へ
の
出
走
を
直
前
に
な
っ
て
取
り
や

め
た
の
だ
。
第
２
戦
決
勝
レ
ー
ス
は
５
月
４

日
午
前
８
時
に
ス
タ
ー
ト
す
る
予
定
だ
っ
た
。

僕
は
こ
の
レ
ー
ス
を
取
材
す
る
た
め
７
時
ご

ろ
に
は
富
士
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ
イ
の
現
場
に
着

い
た
の
だ
が
、
そ
の
と
き
初
め
て
事
態
を
知

っ
て
驚
い
た
。
ま
さ
に
青
天
の
霹
靂
だ
っ
た
。

　
こ
れ
に
伴
い
、
育
成
プ
ロ
グ
ラ
ム
を
運
営

す
る
ト
ヨ
タ
の
Ｔ
Ｇ
Ｒ
‐
Ｄ
Ｃ
と
ホ
ン
ダ
の

Ｈ
Ｆ
Ｄ
Ｐ
は
、
レ
ー
ス
出
場
を
見
合
わ
せ
る

旨
、
そ
れ
ぞ
れ
が
Ｘ
（
旧
ツ
イ
ッ
タ
ー
）
で

声
明
を
発
表
し
た
が
、
前
者
が
午
前
７
時
54

分
付
け
、
後
者
が
７
時
53
分
付
け
で
、
し
か

も
そ
の
文
面
が
同
一
だ
っ
た
も
の
だ
か
ら
、

状
況
は
こ
と
さ
ら
異
様
に
見
え
る
こ
と
に
な

っ
た
。

　
出
走
見
合
わ
せ
の
理
由
は
、
今
シ
ー
ズ
ン

か
ら
使
用
さ
れ
る
こ
と
に
な
っ
た
ジ
ェ
ネ
レ

ー
シ
ョ
ン
（
Ｇ
ｅ
ｎ
）
２
の
車
両
に
ト
ラ
ブ

ル
が
相
次
い
だ
こ
と
に
あ
る
。
ニ
ュ
ー
マ
シ

ン
ら
し
く
さ
ま
ざ
ま
な
ト
ラ
ブ
ル
が
各
所
で

発
生
し
た
よ
う
だ
が
、
深
刻
だ
っ
た
の
は
新

開
発
エ
ン
ジ
ン
の
ピ
ス
ト
ン
が
破
損
し
て
１

気
筒
燃
焼
し
な
く
な
る
と
い
う
原
因
不
明
の

ト
ラ
ブ
ル
だ
っ
た
。

　
富
士
の
長
い
ス
ト
レ
ー
ト
で
全
開
走
行
中

に
こ
の
ト
ラ
ブ
ル
が
発
生
す
る
と
突
然
ス
ピ

ー
ド
が
鈍
り
、
ス
リ
ッ
プ
ス
ト
リ
ー
ム
に
つ

い
た
後
続
車
が
追
突
し
か
ね
な
い
、
と
い
う

の
が
出
走
辞
退
組
の
主
張
だ
っ
た
よ
う
だ
。

富
士
の
ス
ト
レ
ー
ト
で
は
こ
れ
ま
で
も
追
突

に
よ
る
悲
惨
な
事
故
が
発
生
し
て
い
る
。
安

全
性
を
確
立
で
き
な
い
な
ら
ば
出
走
し
な
い

と
い
う
決
意
は
あ
っ
て
し
か
る
べ
き
も
の
だ
。

　
た
だ
、
こ
の
種
の
ト
ラ
ブ
ル
は
今
回
の
Ｇ

ｅ
ｎ
２
車
両
に
限
っ
た
話
で
は
な
い
。
た
し

か
に
同
じ
ト
ラ
ブ
ル
が
頻
発
し
て
い
て
確
率

が
高
い
と
は
言
え
、
そ
れ
が
メ
ー
カ
ー
名
を

出
し
て
ま
で
出
走
を
見
合
わ
せ
る
理
由
に
な

る
の
か
？　
と
い
う
の
が
僕
個
人
と
し
て
は

正
直
な
感
想
だ
っ
た
。

　
聞
き
込
ん
で
み
る
と
、
出
走
を
取
り
や
め

た
陣
営
内
部
で
も
さ
ま
ざ
ま
な
な
議
論
が
あ

っ
た
よ
う
だ
。
メ
ー
カ
ー
育
成
プ
ロ
グ
ラ
ム

に
指
導
役
と
し
て
関
わ
っ
て
い
る
ト
ッ
プ
ド

ラ
イ
バ
ー
の
ひ
と
り
は
「
こ
れ
が
レ
ー
ス
で

あ
り
、
目
前
で
ス
ピ
ー
ド
が
鈍
っ
た
ク
ル
マ

を
避
け
る
能
力
を
持
っ
て
い
な
け
れ
ば
ト
ッ

プ
ド
ラ
イ
バ
ー
に
は
な
れ
な
い
」
と
主
張
し

て
出
走
見
合
わ
せ
に
は
反
対
し
た
よ
う
だ
が
、

聞
き
入
れ
ら
れ
な
か
っ
た
と
複
雑
な
表
情
を

浮
か
べ
た
。

　
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
は
ま
だ
未
熟
な
若
い
ド
ラ

イ
バ
ー
を
育
て
る
場
で
あ
り
、
安
全
性
に
最

大
の
重
点
を
置
く
の
は
分
か
る
の
だ
が
、
身

に
つ
け
さ
せ
よ
う
と
し
て
い
る
対
象
は
ほ
か

な
ら
ぬ
「
モ
ー
タ
ー
レ
ー
シ
ン
グ
」
な
の
だ
。

起
き
る
か
も
し
れ
な
い
ト
ラ
ブ
ル
を
避
け
て

安
全
を
優
先
す
る
の
は
良
い
が
、
そ
れ
と
引

き
換
え
に
、
た
だ
で
さ
え
成
長
の
た
め
に
使

え
る
時
間
が
少
な
い
若
い
ド
ラ
イ
バ
ー
か
ら

レ
ー
ス
の
機
会
を
奪
う
こ
と
が
正
し
い
判
断

で
あ
っ
た
の
か
ど
う
か
。
同
じ
ト
ラ
ブ
ル
が

起
き
る
可
能
性
を
「
完
全
に
」
排
除
で
き
る

ま
で
は
、
こ
の
先
ず
っ
と
Ｆ
Ｉ
Ａ
‐
Ｆ
４
へ

の
出
走
を
見
合
わ
せ
る
と
い
う
こ
と
な
の
だ

ろ
う
か
。

　
も
ち
ろ
ん
多
発
す
る
初
期
ト
ラ
ブ
ル
の
対

応
を
強
い
ら
れ
る
Ｇ
ｅ
ｎ
２
車
両
の
ユ
ー
ザ

ー
に
は
そ
れ
な
り
の
金
銭
的
人
的
負
担
が
の

し
か
か
る
わ
け
で
、
さ
ま
ざ
ま
な
不
平
不
満

が
現
場
に
積
み
重
な
っ
て
い
た
の
も
分
か
る
。

だ
が
そ
れ
も
あ
る
意
味
「
レ
ー
ス
」
で
あ
る
。

何
よ
り
、
最
大
の
被
害
者
は
貴
重
な
レ
ー
ス

の
機
会
を
奪
わ
れ
て
し
ま
っ
た
若
い
ド
ラ
イ

バ
ー
た
ち
で
は
な
い
か
。
彼
ら
に
と
っ
て
今

回
の
１
レ
ー
ス
は
人
生
を
決
め
る
こ
と
に
な

る
１
レ
ー
ス
だ
っ
た
か
も
し
れ
な
い
の
だ
。

　
不
思
議
な
こ
と
に
、
出
走
見
合
わ
せ
を
す

る
に
あ
た
り
出
走
見
合
わ
せ
側
か
ら
、
今
回

無
得
点
に
な
る
こ
と
が
不
利
益
に
働
か
な
い

よ
う
に
シ
リ
ー
ズ
の
ポ
イ
ン
ト
制
度
を
有
効

ポ
イ
ン
ト
制
に
変
更
し
ろ
と
の
要
求
も
出
さ

れ
た
よ
う
だ
。
安
全
性
と
並
行
し
て
シ
リ
ー

ズ
ポ
イ
ン
ト
の
収
支
を
計
算
し
て
い
た
の
か

と
思
う
と
、
気
持
ち
は
複
雑
だ
。

　
い
く
ら
「
自
主
的
な
判
断
で
レ
ー
ス
出
場

を
見
合
わ
せ
る
」
と
表
明
し
た
と
こ
ろ
で
、

２
メ
ー
カ
ー
が
同
じ
文
面
の
声
明
を
同
じ
タ

イ
ミ
ン
グ
で
発
表
す
れ
ば
、
申
し
合
わ
せ
た

「
ボ
イ
コ
ッ
ト
」
に
見
え
て
し
ま
う
。
言
う

ま
で
も
な
く
ボ
イ
コ
ッ
ト
と
は
、
特
定
の
相

手
に
対
し
不
支
持
や
非
難
を
示
す
た
め
に
何

ら
か
の
行
動
を
拒
否
す
る
こ
と
を
通
し
、
自

分
た
ち
の
考
え
や
要
求
を
実
現
さ
せ
る
行
為

の
こ
と
で
あ
る
。

　
真
意
は
と
も
か
く
、
少
な
く
と
も
今
回
の

出
場
見
合
わ
せ
の
や
り
方
は
、
若
い
選
手
を

人
質
に
し
た
ボ
イ
コ
ッ
ト
に
見
え
て
し
ま
っ

た
と
い
う
点
で
、
か
な
り
な
「
悪
手
」
で
は

あ
っ
た
な
と
は
感
じ
た
。

帰ってきた

大
串 

信

Illustoration
 ◉
 R
inako Im

be

［  筆者 木下隆之 の近況  ］ いよいよニュルブルクリンク24時間レースです。日本人最多の28回目かな。応援よろしくお願いします。

２

　NLSニュルブルクリンク

の最終戦、10月のことだから約６カ月ぶりだとい
うのに、チームの英断もなかなかのものである。
　となれば、さしもの心臓に毛が生えた僕でも緊張
する。スタート前のグリットでは、鼓動がドクンド
クンとリズムを刻み、しだいに半鐘を鳴らすように
なった。口が乾いてくるのも自覚した。これからの
１スティントの走りで人生が変わるかもしれない。
逃げ出したいほどの緊張感だったのだ。
　ただ、不思議なことに、フォーメーションラップ
になると気分は攻撃的に。「こいつら、みんな速そ～」
なんてグリッドに並ぶライバルに気圧されていたの
に「こいつら抜いたるぜ～」に変化したのだからノ
ンキなものである。シグナルが青に変わるころに
は「ナンピトタリトモオレの前は～」なのだから、

ーズンの皮切りなのに、スター
トドライバーを仰せつかった。ノ

ルドシュライフェを攻めたのは昨年

あの怖気づいた緊張はなんだったのだろうかと。い
わば、アドレナリンが分泌したってやつだ。
　文献によると、アドレナリンは戦うためのホルモ
ンの分泌だそうだ。戦うには筋肉を動かす必要があ
る。そのために鼓動を早くし、血圧を上げ、筋肉の
血管を広げる。レース前のドキドキは勝つための正
常な反応なのだ。「血の気が多い」とか「血気盛ん」
などは、小説家のどなたかが書き残したフレーズか
と思ったら、医学的に理由がある。
　口が乾くのにも理由がある。体を動かすのに必要
な酸素を取り込むために気管を開く。呼吸を荒くし
て酸素供給をうながす。だから、口が乾くわけだ。
　アドレナリンが分泌されると、体が戦闘体制にな
るのである。人間の体って良くできているものだ。
　皮膚の血管は萎縮するという。怪我したときの出
血を抑えようとするらしい。戦いに備え、体温を維
持するために毛穴が狭まる。毛が総立ちになり、ブ
ルブルと震える。それが「武者震い」なのだ。興奮
でブルッとすることだから、精神的な作用かと思っ

たら、身体的な作用だったのである。
　スタート前に目が血走ってしまう人がいる。それ
にも生理学的な理由がある。周囲の敵を把握するた
めに、瞳が開いて視野を広げるのだという。人間が
動物だったころの名残なのだ。農耕民族より狩猟民
族のほうが喧嘩っ早いというのは、あながち迷信で
はなさそうである。戦闘中にトイレに行きたくなる
のも困るから、体は胃液の分泌と消化管の働きを抑
え便秘状態にするのだという。膀胱も広がり、オシ
ッコタンクの容量を増やしてくれるのだそうだ。
　自らを鼓舞するために大声で叫ぶのも理にかなっ
ているという。アントニオ猪木が「１、２、３、ダ
ァー」と叫ぶのも、身体的に戦闘モードに追い込む
ために効果があるらしい。アニマル浜口の「気合い
だ、気合いだ、気合いだ～」も同じかもしれない。
　なるほど、人間の体は都合よくできている。そし
てそれは条件反射でもありながら、故意にコントロ
ールすることも可能なのだ。スタート前に僕が何か
叫んでいても、そっとしておいてくださいね。

開幕戦。全戦参戦となったシ
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佐藤琢磨が「ロングビーチ・モータースポーツ・
ウォーク・オブ・フェイム」への殿堂入りを果たした
もちろん、2013年のロングビーチGP優勝
そして２度のインディ500制覇が評価されてのもの
おそらく近い将来、他の殿堂にもノミネートされそうだ
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あまの まさひこ
レース専門誌の編
集部員を経て、
1990年に独立。こ
の年からアメリカ
ンオープンホイールレースの取
材をスタート。インディカーシ
リーズは2003年から全戦をカバ
ーしている。NASCAR、IMSA、
ドラッグレースなどにも精通す
る、日本におけるアメリカンモ
ータースポーツ報道の第一人者。
1961年東京生まれ。

アメリカの
モータースポーツ関連の殿堂

０
１
３
年
の
あ
の
完
璧
な
勝
利
は
日

本
人
ド
ラ
イ
バ
ー
に
よ
る
イ
ン
デ
ィ

カ
ー
シ
リ
ー
ズ
初
優
勝
、
つ
ま
り
ア
メ
リ
カ

最
高
峰
シ
ン
グ
ル
シ
ー
タ
ー
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン

シ
ッ
プ
で
の
日
本
人
初
優
勝
だ
っ
た
。
琢
磨

は
そ
れ
を
、
米
レ
ー
ス
界
で
最
も
偉
大
な
ド

ラ
イ
バ
ー
で
あ
る
Ａ
Ｊ
フ
ォ
イ
ト
の
チ
ー
ム

開
催
地
の
自
治
体
で
あ
る
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
市

が
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
Ｇ
Ｐ
ア
ソ
シ
エ
ー
シ
ョ
ン

と
共
同
で
運
営
。
殿
堂
入
り
し
た
者
の
名
前

を
刻
ん
だ
大
き
な
丸
い
メ
ダ
リ
オ
ン
が
コ
ー

ス
内
の
歩
道
に
埋
め
込
ま
れ
て
い
る
。

　
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
・
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー
ツ
・

ウ
ォ
ー
ク
・
オ
ブ
・
フ
ェ
イ
ム
の
顔
ぶ
れ
は

実
に
そ
う
そ
う
た
る
も
の
だ
。
ア
メ
リ
カ
人

で
最
初
に
Ｆ
１
世
界
王
者
と
な
っ
た
フ
ィ
ル

・
ヒ
ル
、
ル
・
マ
ン
24
時
間
レ
ー
ス
ウ
イ
ナ

ー
で
、
Ｆ
１
に
出
場
し
、
現
役
引
退
後
に
は

レ
ー
シ
ン
グ
チ
ー
ム
の
オ
ー
ナ
ー
兼
コ
ン
ス

ト
ラ
ク
タ
ー
と
し
て
成
功
し
た
ダ
ン
・
ガ
ー

ニ
ー
、
Ｆ
５
０
０
０
が
メ
イ
ン
レ
ー
ス
だ
っ

た
第
１
回
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
Ｇ
Ｐ
勝
者
の
ブ
ラ

イ
ア
ン
・
レ
ッ
ド
マ
ン
、
Ｆ
１
と
イ
ン
デ
ィ

カ
ー
の
両
タ
イ
ト
ル
を
制
し
た
最
初
の
ド
ラ

イ
バ
ー
で
あ
る
マ
リ
オ
・
ア
ン
ド
レ
ッ
テ
ィ
、

ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
史
上
最
多
の
６
勝
を
挙
げ
て

い
る
ア
ル
・
ア
ン
サ
ー
Jr.
、
さ
ら
に
ボ
ビ
ー

・
レ
イ
ホ
ー
ル
、
マ
イ
ケ
ル
・
ア
ン
ド
レ
ッ

テ
ィ
、
デ
イ
ト
ナ
24
時
間
５
勝
の
ス
コ
ッ
ト

で
、
フ
ォ
イ
ト
の
ト
レ
ー
ド
マ
ー
ク
だ
っ
た

カ
ー
ナ
ン
バ
ー
14
を
纏
っ
た
マ
シ
ン
で
成
し

遂
げ
た
。
17
年
に
は
自
身
初
の
イ
ン
デ
ィ
５

０
０
優
勝
、
20
年
に
は
２
度
目
の
制
覇
。
17

年
は
エ
リ
オ
・
カ
ス
ト
ロ
ネ
ベ
ス
、
20
年
は

ス
コ
ッ
ト
・
デ
ィ
ク
ソ
ン
を
相
手
に
、
ど
ち

ら
も
激
闘
の
末
に
勝
ち
獲
っ
た
。
琢
磨
の
勝

利
は
い
つ
も
劇
的
だ
が
、
こ
の
３
つ
の
勝
利

は
特
に
歴
史
的
な
も
の
だ
っ
た
。
数
多
く
の

〝
日
本
人
初
〞
を
成
し
遂
げ
て
き
た
彼
は
、

フ
ァ
イ
テ
ィ
ン
グ
ス
ピ
リ
ッ
ト
あ
ふ
れ
る
走

り
と
気
さ
く
な
人
柄
で
ア
メ
リ
カ
の
フ
ァ
ン

の
あ
い
だ
で
も
人
気
は
非
常
に
高
い
。
遅
か

れ
早
か
れ
、
ア
メ
リ
カ
で
も
こ
の
よ
う
な
か

た
ち
で
栄
誉
を
称
え
ら
れ
る
こ
と
に
な
る
だ

ろ
う
と
見
ら
れ
て
い
た
。

　
セ
レ
モ
ニ
ー
は
、
イ
ン
デ
ィ
カ
ー
２
０
２

４
年
第
２
戦
ア
キ
ュ
ラ
・
グ
ラ
ン
プ
リ
・
オ

ブ
・
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
開
催
週
の
木
曜
日
、
ス

ト
リ
ー
ト
サ
ー
キ
ッ
ト
の
一
角
で
開
催
さ
れ

た
。
南
カ
リ
フ
ォ
ル
ニ
ア
ら
し
い
暖
か
な
日

差
し
の
も
と
、
多
く
の
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
市
民

や
フ
ァ
ン
の
前
で
名
前
が
呼
び
上
げ
ら
れ
、

琢
磨
は
ス
テ
ー
ジ
へ
。
大
き
な
拍
手
で
迎
え

ら
れ
、
感
謝
の
ス
ピ
ー
チ
。
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ

で
の
初
優
勝
か
ら
11
年
の
時
を
経
て
、
琢
磨

は
あ
ら
た
め
て
そ
の
名
を
ア
メ
リ
カ
の
地
に

刻
ん
だ
瞬
間
だ
っ
た
。

　
グ
ラ
ン
プ
リ
・
オ
ブ
・
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
は

25
年
で
50
回
目
の
開
催
と
な
る
。
ア
メ
リ
カ

で
最
も
長
く
、
同
じ
場
所
で
行
な
わ
れ
て
き

て
い
る
ス
ト
リ
ー
ト
レ
ー
ス
だ
。
全
米
か
ら

フ
ァ
ン
を
集
め
る
ビ
ッ
グ
レ
ー
ス
と
し
て
地

元
に
根
付
い
て
お
り
、
市
民
の
誇
り
で
も
あ

る
。「
ロ
ン
グ
ビ
ー
チ
・
モ
ー
タ
ー
ス
ポ
ー

ツ
・
ウ
ォ
ー
ク
・
オ
ブ
・
フ
ェ
イ
ム
」
は
、

2

琢磨には埋め込まれた
メダリオンと同じデザ
インの盾も贈呈。セレ
モニーのあった晩には、
当時のウイニングクル
ーたちと祝賀ディナー
を楽しんだ。（AeA/as）

殿堂入りした者たちのメダリオンが埋め込まれている歩道。今
年のウォーク・オブ・フェイムではキャサリン・レッグも殿
堂入り。女性初の同殿堂入りドライバーとなった。（AeA）

AeA

Ae
A

Ae
A
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インディ500、NASCARなど
多くのレース／シリーズで
功労者が称えられている

全米で最も権威のあるMSHFAに
琢磨がノミネートされる日も
そう遠くない将来に来そうだ

設
定
し
た
各
部
門
で
ひ
と
り
ず
つ
を
ノ
ミ
ネ

ー
ト
し
、
毎
年
３
月
に
フ
ロ
リ
ダ
州
デ
イ
ト

ナ
ビ
ー
チ
で
殿
堂
入
り
の
セ
レ
モ
ニ
ー
と
祝

賀
パ
ー
テ
ィ
を
開
催
し
て
い
る
。
25
年
の
殿

堂
入
り
が
決
ま
っ
た
メ
ン
バ
ー
は
今
年
の
ロ

ン
グ
ビ
ー
チ
Ｇ
Ｐ
の
レ
ー
ス
ウ
イ
ー
ク
に
発

表
さ
れ
た
。

・
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
部
門
：
ス
キ
ッ
プ
・
バ
ー

バ
ー

・
２
輪
部
門
：
ミ
ゲ
ー
ル
・
デ
ュ
ハ
メ
ル

・
オ
ー
プ
ン
ホ
イ
ー
ル
部
門
：
カ
ー
ル
・
ハ

ー
ス

・
一
般
部
門
：
エ
ド
・
イ
ス
ケ
ン
デ
リ
ア
ン

・
ス
ト
ッ
ク
カ
ー
部
門
：
デ
イ
ル
・
ジ
ャ
レ

ッ
ト

・
ド
ラ
ッ
グ
レ
ー
ス
部
門
：
ト
ニ
ー
・
シ
ュ

ー
マ
ッ
カ
ー

・
オ
フ
ロ
ー
ド
部
門
：
ビ
ル
・
ス
ト
ロ
ッ
プ

　
面
白
い
の
が
、
Ｍ
Ｓ
Ｈ
Ｆ
Ａ
で
は
レ
ー
ス

歴
が
20
年
を
超
え
れ
ば
現
役
で
も
殿
堂
入
り

で
き
る
ル
ー
ル
に
な
っ
て
い
る
こ
と
。
イ
ン

デ
ィ
カ
ー
ド
ラ
イ
バ
ー
で
は
、
22
年
に
エ
リ

・
プ
ル
ー
エ
ッ
ト
…
…
と
い
っ
た
具
合
。
ロ

ン
グ
ビ
ー
チ
Ｇ
Ｐ
を
創
設
し
た
ク
リ
ス
・
プ

ー
ク
や
、
輝
か
し
い
成
績
を
残
し
て
き
て
い

る
イ
ン
デ
ィ
カ
ー
の
チ
ー
ム
お
よ
び
チ
ー
ム

オ
ー
ナ
ー
た
ち
に
も
殿
堂
入
り
を
し
て
い
る

者
は
少
な
く
な
い
。
ロ
ジ
ャ
ー
・
ペ
ン
ス
キ

ー
、
ギ
ャ
レ
ス
・
レ
ー
シ
ン
グ
、
タ
ー
ゲ
ッ

ト
・
チ
ッ
プ
・
ガ
ナ
ッ
シ
・
レ
ー
シ
ン
グ
、

ジ
ェ
ラ
ル
ド
・
フ
ォ
ー
サ
イ
ス
な
ど
だ
。

　
ア
メ
リ
カ
に
は
ほ
か
に
も
モ
ー
タ
ー
ス
ポ

ー
ツ
関
連
の
殿
堂
が
い
く
つ
か
あ
り
、
世
界

で
最
も
長
い
歴
史
を
持
つ
イ
ン
デ
ィ
ア
ナ
ポ

リ
ス
５
０
０
に
も
あ
る
。
本
部
は
イ
ン
デ
ィ

ア
ナ
ポ
リ
ス
・
モ
ー
タ
ー
・
ス
ピ
ー
ド
ウ
ェ

イ
（
Ｉ
Ｍ
Ｓ
）
内
の
ミ
ュ
ー
ジ
ア
ム
（
24
年

５
月
中
旬
現
在
、
改
装
工
事
の
た
め
ク
ロ
ー

ズ
中
）
の
中
。
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
ウ
イ
ナ
ー

だ
け
で
は
な
く
、
自
動
車
レ
ー
ス
の
繁
栄
に

貢
献
し
た
人
々
も
殿
堂
入
り
し
て
お
り
、
１

５
０
人
を
超
え
て
い
る
。

　
メ
ジ
ャ
ー
シ
リ
ー
ズ
で
は
、
ス
ト
ッ
ク
カ

ー
レ
ー
ス
を
主
催
し
て
い
る
ナ
シ
ョ
ナ
ル
・

ア
ソ
シ
エ
ー
シ
ョ
ン
・
フ
ォ
ー
・
ス
ト
ッ
ク

・
カ
ー
・
オ
ー
ト
・
レ
ー
シ
ン
グ
（
Ｎ
Ａ
Ｓ

Ｃ
Ａ
Ｒ
）
の
殿
堂
が
ノ
ー
ス
キ
ャ
ロ
ラ
イ
ナ

州
シ
ャ
ー
ロ
ッ
ト
に
、
ド
ラ
ッ
グ
レ
ー
ス
の

チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
シ
ッ
プ
を
主
催
す
る
ナ
シ
ョ

ナ
ル
・
ホ
ッ
ト
ロ
ッ
ド
・
ア
ソ
シ
エ
ー
シ
ョ

ン
（
Ｎ
Ｈ
Ｒ
Ａ
）
の
殿
堂
が
ロ
サ
ン
ジ
ェ
ル

ス
か
ら
内
陸
に
少
し
入
っ
た
ポ
モ
ナ
に
あ
る
。

レ
ー
ス
シ
リ
ー
ズ
は
そ
れ
ぞ
れ
が
、
そ
し
て

多
く
の
レ
ー
ス
が
殿
堂
を
持
ち
、
運
営
を
続

け
て
い
る
。
手
間
も
お
金
も
か
か
る
が
、
ア

メ
リ
カ
に
は
自
分
た
ち
の
イ
ベ
ン
ト
を
愛
し
、

そ
の
功
労
者
た
ち
を
称
え
よ
う
と
い
う
思
い

が
強
く
あ
る
の
だ
。

　
そ
し
て
、
ア
メ
リ
カ
の
レ
ー
ス
界
で
最
も

権
威
の
あ
る
殿
堂
は
「
モ
ー
タ
ー
ス

ポ
ー
ツ
・
ホ
ー
ル
・
オ
ブ
・
フ
ェ

イ
ム
・
オ
ブ
・
ア
メ
リ
カ
」（
Ｍ

Ｓ
Ｈ
Ｆ
Ａ
）
だ
ろ
う
。
２
輪
、

４
輪
だ
け
で
は
な
く
、
パ
ワ

ー
ボ
ー
ト
や
飛
行
機
の
レ
ー

ス
も
カ
バ
ー
す
る
彼
ら
は
、

オ
・
カ
ス
ト
ロ
ネ
ベ
ス
（
イ
ン
デ
ィ
５
０
０

を
４
度
制
覇
）、
24
年
に
は
ス
コ
ッ
ト
・
デ

ィ
ク
ソ
ン
（
08
年
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
優
勝
、

６
度
の
イ
ン
デ
ィ
カ
ー
シ
リ
ー
ズ
チ
ャ
ン
ピ

オ
ン
）
が
殿
堂
入
り
。
ど
ち
ら
も
現
役
だ

（
エ
リ
オ
は
少
な
く
と
も
25
年
の
イ
ン
デ
ィ

５
０
０
ま
で
エ
ン
ト
リ
ー
の
予
定
）。
例
え

ば
野
球
の
メ
ジ
ャ
ー
リ
ー
グ
で
は
、
メ
ジ
ャ

ー
で
最
後
に
プ
レ
イ
し
た
シ
ー
ズ
ン
か
ら
５

年
が
経
過
す
る
と
殿
堂
入
り
候
補
者
と
し
て

の
資
格
が
発
生
す
る
こ
と
に
な
っ
て
い
る
。

殿
堂
入
り
し
た
ド
ラ
イ
バ
ー
が
若
手
と
バ
リ

バ
リ
に
チ
ャ
ン
ピ
オ
ン
シ
ッ
プ
を
争
う
と
い

う
シ
ー
ン
が
見
ら
れ
る
の
も
ア
メ
リ
カ
な
ら

で
は
か
も
し
れ
な
い
。

　
そ
の
Ｍ
Ｓ
Ｈ
Ｆ
Ａ
に
琢
磨
が
ノ
ミ
ネ
ー
ト

さ
れ
る
日
も
そ
う
遠
く
な
い
将
来
に
来
る
の

で
は
な
い
だ
ろ
う
か
。
琢
磨
が
目
標
と
し
て

い
る
イ
ン
デ
ィ
５
０
０
で
の
３
勝
目
を
達
成

で
き
れ
ば
、
殿
堂
入
り
は
早
々
に
確
定
す
る

だ
ろ
う
。
も
う
ひ
と
つ
大
き
な〝
日
本
人
初
〞

を
加
え
る
可
能
性
は
充
分
に
あ
る
。

Michael L. Levitt LAT

（上）インディアナポリス・モーター・スピードウエイのミュー
ジアム。（中）壁に殿堂入りした者たちの写真が飾られている。
（下）同ミュージアムでは特別展示も頻繁に開催。写真は2016
年の「チームペンスキー50周年」展の開催時、前年に２度目の
インディ500制覇を達成したファン・パブロ・モントーヤが訪
問した際のもの（写真はすべて改装工事前のもの）。（as）

同市のシンディ・アレン副市長とともに除幕。
メダリオンにはロングビーチとインディ500
で優勝した年のほか、６勝、PP 10回などこ
れまでのインディカーでの通算成績、F1 US 
GPでの３位も刻まれている。（AeA/as）
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チ
ー
ム
と
同
様
に
私
も
今
年
、
日
本
一
を
目
指
し
ま
す

レ ー ス と 私 の 1 0 0 文 字
　純粋に楽しいなと思い
ます。最初から最後まで
何があるか分からないド
キドキ感もあるし、間近
で見た際の迫力もものす
ごい。私もそこに惚れた
ひとりです（笑）。今年は
プライベートでほかのレ
ースも観戦したいです！

オートポリスで勝ったときはものすごくうれし

かったです！」

　もともとはアパレル関係の会社員として働い

ていた有栖さん。現在もサーキットでアンバサ

ダーとして活躍する生田ちむさんのSNSを見て、

この仕事に憧れを抱いたとのこと。オーディシ

ョンに見事合格し19年にデビューを果たした。

その後はスーパーGTの舞台で傘をさす機会に

恵まれなかったが、22年に「埼玉トヨペット

サポーターズ」の一員として国内で最も人気な

レースの舞台に返り咲き、そのシーズン終わり

に開催された日本レースクイーン大賞2022で

「週刊プレイボーイ賞」を受賞した。

　今では“勝利の女神”としてはもちろん、フ

ァンへのPR活動を行なうなどチームの活躍を

サポート。昨年はスーパー耐久のST-Zクラス

とスーパーGTのGT300クラスでチャンピオン

に輝いた。そんなチームの姿を見て、「フィー

ルドは違いますけど私も日本一を目指したいな

と思いました。だから、今年はもう一度『日本

レースアンバサダー大賞』にチャレンジしてグ

ランプリを獲りたいです」と有栖さん。

　長年お世話になっているチームへの恩返しと

いう想いも込めて、新たな目標を実現するため

の挑戦が始まっている。

分の夢や目標をかなえつつも、サーキッ

トではチームと一緒に一喜一憂するレー

スアンバサダーたち。時にはチームスタッフと

ともに歓喜し、時には一緒に悔し涙を流すこと

もある。その両方を2023年シーズンに経験し

たのが、「埼玉GreenBraveサポーターズ」とし

て活躍する有栖未桜さんだ。

「今でも覚えているのは昨年のスーパーGT第

６戦SUGOのときですね。ずっとトップを走っ

ていたんですけど、最後の最後でクルマがスロ

ーダウンして１位でチェッカーを受けられなか

ったときの状況は鮮明に記憶しています。結果

的に（他車の失格で）１位にはなりましたけど、

あの瞬間はすごく悔しかったですしめちゃくち

ゃ泣きました。だからこそ、その後のオートポ

リスとかもてぎはチェッカーを受けるまで『お

願い！』とピットで祈りながら見ていましたし、

◆千葉県出身 身長162cm　◆2019年に「T-DASH 
JLOC エンジェル」としてデビュー。21年はスーパ
ー耐久で活躍し、22年は「埼玉トヨペットサポータ
ーズ2022」に就任。翌23年も同サポーターズを務め、
24年はチーム名変更にともない「埼玉GreenBraveサ
ポーターズ2024」として活躍する。
X：twitter.com/arisu_mio
Instagram：instagram.com/miiion_official/

自

近年増えてきた、チームと“ともに戦う”レースクイーン。
サーキットを所狭しと、 新たなチャレンジを行なう

彼女たちの情熱に迫った。

Text ◉ 吉田知弘（Tomohiro Yoshita）　Photo ◉ 田渕 悟（Satoru Tabuchi）

Vol.16
埼玉GreenBraveサポーターズ2024 ／ Mio Arisu

ムと“ともに戦う”レう”レう”レ スス

Text ◉ auto sport　Photo ◉ weds

スポーク形状を再検証し、軽量化とデザインの両立に成功
WedsSport SA-62R、15～18インチで新発売

トタルエナジーズ
1924年の創業から100周年

■ WedsSport SA-62R
サイズ：15インチ×5.0J～18インチ×9.5J
カラー：ウォースブラッククリア、他３色
¥25,850～¥59,400（１本／税込）
https://www.weds.co.jp/wedssport/

■ トタルエナジーズ
https://totalenergies.jp

　一般道での優位性を示す “street advantage”
の略語をモデル名に冠する、ウェッズスポーツの
スポーツホイール「SA-62R」がリリースされた。
　その特徴は、名称が語るとおり性能を徹底追求
した点にある。なかでも軽さは重視され、ウェッ
ズの「AMF（アドバンスド・メタル・フォーミン
グ）」技術によって、軽量化と、相反する高剛性

　今年の３月28日、モータースポーツ界でも油
脂類の展開で有名なフランスのオイルメジャー「ト
タルエナジーズ」が、1924年３月28日の創業か
ら100周年を迎えた。シトロエンやプジョーなど、
フランス系メーカーやチームへの潤滑油の提供で
よく知られるが、ホンダのF1活動やトヨタの
WECでも協力関係を結ぶなど、「エルフ」ブラン
ドも含め日本でもおなじみのメーカーに。WEC
では2018年から燃料を独占供給している。

の両立にも成功。また、AMFは設計にも自由度
を持たせることとなり、ストリート用として重要
となるデザインにもこだわった作りとなっている。
　サイズは15インチから18インチまで用意され、
カラーも４色で展開。６本ツインスポークのデザ
インはスポーツ系の車両はもちろん、セダンから
軽カーまでマッチする仕上がりとなる。

weds

weds
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低い車高と多層的な構造のノーズ、
極細のパーツで仕上げられたワイ
パー＆スプリッターなど見どころ
の多いフロントセクション。メッ
シュも再現されたエアダクトやヘ
ッドライトの処理も見事。

ポルシェ963やキャデラックとともに「ハ
イパーカーによるメーカーバトル元年」
を牽引した499P。ウイングやディフュー
ザーなどリヤエンドの複雑な構造を手元
で実感できるのはこうしたミニカ
ーの醍醐味。美しいサイドプ
ロフィールも実車に忠実に
再現されている。

50年ぶりにワークス復帰
を果たし、ル・マンでの
デビューウインを飾った
AFコルセの51号車（アレ
ッサンドロ・ピエール・
グイディ／ジェームス・
カラド／アントニオ・ジ
ョビナッツィ組）。

１年前のル・マン24時間レ
ース、「初回開催から100年」とい

う節目の大会をフェラーリ499Pが事実上
のデビューウインで制したことはレース
史のみならずミニカーコレクター界隈に
おいてもビッグニュースであった。
　そしてルックスマートが応えた。古く
から高品質なフェラーリを発売し続けて
いる彼らは近年F1＆レーシングカーのモ
デルをスパークとのコラボで設計・生産
してスピードとクオリティをアップさせ
ているが、この499Pもその強みが活かさ
れた一品に仕上がっている。記念碑的な
一台、ぜひショップで確かめてほしい。

世界的に注目度の高かった499Pのル・マン優勝車
は発売後すぐに完売店が続出。現在もメーカー在
庫はナシとのことなので全国のミニカーショップ
へ尋ねつつ、今後の新製品情報にもアンテナを張
り続けよう。なおルックスマートはF1のフェラー
リも同スケールで展開中で、昨季車SF23も発売済
み。こちらもハイクオリティで満足度は高い。

F1の跳ね馬も最新2023年車が発売中

トヨタの連覇を止めた名門の一撃
完売必至の“ルッスマ”499P爆誕
フェラーリ499P AFコルセ #51 2023 ル・マン24H ウィナー

Text ◉ 小嶋 穣 （Joe Kojima／MS-models）
Photos ◉ MINIMAX／Motorsport Images

フェラーリ499P AFコルセ #50 2023 ローンチバージョン
■ ルックスマート　■ 1/43　■ レジン製　■ 各１万7930円（税込）

Motorsport Images

MINIMAX MINIMAX

MINIMAX

MINI
MAX

MINIMAX

MINIMAX

問）スパークジャパン
https://sparkmodel.co.jp
https://ja-jp.facebook.com/spark.jp/

※実際の製品とは異なる場合があります。価格は10％税込です。
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士スピードウェイでの昨年の予選最速
タイムでは第２戦で1.37秒、第４戦で

も0.03秒凌駕。開催時期が異なるとはいえ、
WECのプロトタイプカーをあっさり下す
GT500マシンの速さには驚かされるが、そ
の車両に使用されるパーツ類にも当然ながら
相応の性能が求められる。
　安全性の担保などもあり最低重量は定めら
れているものの、GT500マシンの足元を支
えるホイールは強烈な外力にさらされる。ハ
コ車とは思えぬダウンフォースやハイグリッ

プタイヤがもたらす縦横Ｇに加え、縁石を跨
いだり他車と接触すれば瞬間的に想定上限値
を上まわるインパクトに見舞われることすら
ある。ゆえに、各ホイールメーカーのフラッ
グシップモデルは、実績のあるGT500用と
近しい形状となることが少なくない。
　ウェッズスポーツの「TC105X FORGED」
は、WedsSport ADVAN GR Supraに装着
される「TC105X GT」の直系モデルだ。ベ
ースデザインも同一とされ、市販車向けにア
レンジされた部位やサイズ、素材を除けば、

同社の競技用最高峰ホイールの理念がすべて
詰め込まれているといっても過言ではない。
「１万トンの圧縮や、加熱＆冷却の鍛造技術
によって強度を高め、最新の解析と５軸マシ
ニングセンターで余剰部分は複雑に加工して
います」とはウェッズの担当者。加えて、繊
細なエア圧管理についても考慮がなされた新
機軸が投入されているという。
「『AIR＋α』を採用しエアボリュームが増
えることでタイヤ内圧や温度を管理しやすく
しています。昨今のGTと同様の理論ですね」

スーパーGT用「TC105X GT」を市販向けにチューニング

株式会社ウェッズ　https://www.weds.co.jp

SPECIFICATIONS

サイズ：17インチ×7.5J／PCD：100mm（５穴）
／インセット：44mm／カラー：EJ-TITAN
¥81,400（税込）※GR86/BRZ Cup向けサイズ

022

TC105X FORGED

NAPAC ： Nippon Auto Parts Aftermarket Committee
　　　　　一般社団法人 日本自動車用品・部品アフターマーケット振興会

Text & Photo ◉ weds

最高峰のいいとこ取り

先行発売の「TC105X」が鋳造製
でありながら軽量であったため、こ
れを数値で超えることは思いのほ
か大変だったという。ベースデザ
インは同様も、「AIR＋α」の採用
などで差別化を図っている。

富
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つて名を馳せたロータスは近ごろ、非常
におかしなことになってきている。その

ラインアップはよく言えば一長一短で、ライト
ウェイトスポーツカーからハイエンドモデル、
さらにはSUVにまでいたる。もはやコリン・
チャップマンのロータスらしさはなくなり、ま
ったく別の中国資本の自動車メーカーのようだ。
　しかし、その後ロータスは周囲を驚かせるよ
うな行動に出た。最近、大幅にモディファイさ
れた電動スポーツカー、エヴァイヤXをニュル
ブルクリンクに持ち込んだのだ。おそらく、限
定車であるエヴァイヤをプロモーションするべ
く開発されたのだろう。市販車と同じ電動パワ
ートレインを使用して、４つの電気モーターで
2012bhpを発生し、最大トルクは1700Nmだ。
　このマシンの正確な重量は不明だが、市販車
の重量1900㎏よりも軽いことは確かだ。新し
いカーボンファイバーのボディを採用し、ヘッ
ドライトなどのロードカーに必要なデバイスが
取り除かれている。巨大なリヤウイングを備え、
アンダーボディには非常に大きなフロントスプ
リッターとダイブプレーンが取り付けられた。
　製作の理由などは一切明かされていないが、
EV車両で２番目となる６分24秒を記録。市販
ベースとしては最速タイムだと言えるだろう。　
　ここで奇妙に思えるのは、彼らは昨年の秋に
タイムを記録後、それを最近まで一切公表しな
かったことだ。これが今のロータスの典型的な
やり方で、理由も明かさず少々変わったエキサ

イティングな一歩を進めるのだ。
　こうした経緯から、リーダーシップが欠如し
ていると思われることだろう。まさしくそのと
おりだ。マイク・ジョンストンCCOは就任か
らわずか18カ月で会社を去った。彼は新たな
EV車で30年までに15万台を販売するという目
標を掲げ、当時は大きすぎる野望だと思われた
のと同時に、まったくロータスらしくなかった。
　今年の初め、ロータスはロータスカーズと、
SUVの新たなEVシリーズを中国で製造するロ
ータス・テクノロジーとに分社化した。
　おそらくこうした流れから中国グランプリで
ファンは “ロータス X Geely　カムバック・ロ
ータス” というバナーを掲げたのだろう。きっ
とこれは数週間後にイギリスのロータスカーズ
を引き継ぐ誰かの目にも留まったはずだ。
　ロータスについて何かを書くのは、これが最
後ではないような気がしている……。

Translation ◉ 神田美穂（Miho Kanda）　Photo ◉ Lotus

学生フォーミュラからF1まで幅広い
カテゴリーを追いかける英国人ジャ
ーナリスト。かなりのビールマニア
でもあり、イギリスの某有名ブリュ
ワリーの株式を保有しているらしい。

か
130台限定の超高性能モデル、エヴァイヤをベースに作られ
たエヴァイヤX。市販仕様からサスペンションが修正され、カ
ーボンブレーキを装着している。ニュルブルクリンクで記録
した６分24秒はVW ID.R.のレコードタイムとわずか20秒差。

Rd.24

案内人：サム・コリンズ
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●昨年初めてスーパーGT第６戦を家族で観戦し、
すっかりはまってしまいました。おかげで息子と
いろいろなジャンルのカーレースやマシン、ドラ
イバーについて話すことが多くなりました。エン
ジン音がとても好きです。チームやドライバーに
ついて知れば知るほど「おもしろい！」と感じて
います。今年もスーパーGTを観戦します。待ちき
れないので、昨シーズンのレース動画を見て楽し
んでいます。 まろまろさん
●今年のスーパーGTで期待しているのはアストン
マーティン・バンテージとフェラーリ296GT3です。
また、トヨタ、ニッサン、ホンダのGT500では、と
くにシビックタイプＲがどれだけ通用するのかが
楽しみです。 高橋実さん
●今年からGT500にシビックタイプＲが参戦して、
どんな勢力図になるのか楽しみ！ 匿名希望
【編】皆さんからのメッセージを拝読していると今
季のスーパーGTに対する熱量がビンビン伝わって
きます。今年は１戦ごとに勢力図が変わってきそ
うな気配ですので中盤戦以降もお見逃しなく。
●今年のスーパーGTは変化が多くてすごく楽しみ
です！　新しいマシンにも慣れないとだし、新し
い予選形式も早めに慣れるよう頑張りたいです！　
 佐藤海翔さん
●スーパーGTの予選の変更は面白いと思うけど、
予選にポイントは必要ないと思います。 横山悟さん
●スーパーGTの新たな予選ルールがどうしても腑
に落ちなく、何を目指しているのかイマイチ理解
できない。やはり一番速いドライバーを決めるの
が予選。ポールポジションの価値がなくなるよう
な気がします。 西田悠二さん
●スーパーGTの予選方式の変更、どうなるか。分

かりやすいのが一番だと思うが。他のカテゴリー
の予選で合算タイム方式もあるが、よく分からな
くて興奮しないから、どうかな。 金子朋洋さん
【編】今年から新たに採用されたスーパーGTの新
予選方式ついて、多くのご意見をいただきました。
環境対応の一環として「タイヤの持ち込みセット
数削減」が、スーパーGTの継続・発展には欠かせ
ないものであるとすれば、どうやってエンターテ
インメント性と公平性、そして環境対応をバラン
スさせるかという問題に帰結します。人によって、
その捉えた方が異なるために、さまざまな意見を
耳にします。ひとつ、お伝えすべきこととすれば、
GTAも「現状のものが最高で、変更する必要はな
い」というスタンスではないことです。「いま以上
に良い案が出てくれば、そのアイデアを採用する
可能性がある」としていることもお忘れなく。
【メッセージ募集中】
From READERSへのメッセージをありがとうござ
いました。今季の観戦予定、応援しているチーム
のことや問題提起などモータースポーツに少しで
も関係していたら何でも結構ですので、掲載前提
のメッセージを送ってください。プレゼント応募
にメッセージを記入していただいても結構ですし、
オートスポーツwebのお問い合わせフォームから
も受け付けます。トップページ一番下にある「お
問い合わせ」をクリック、「オートスポーツ本誌に
ついて」を選択して、「お問い合わせ内容」へ「メ
ッセージ掲載希望」と冒頭に書いてください。ま
た匿名もしくはペンネーム希望の場合には、その
旨をメッセージの文末に書いてください。メッセ
ージ採用の方にはオートスポーツ特製ステッカー
を進呈します。

オンラインでも
応募できます https://id.san-ei-corp.co.jp/top/

2024年
6月28日（金）
（当日消印有効）

オンライン応募締め切り ： 2024年6月27日 （木）
オンライン応募コード ： as1597

ハガキに、郵便番号、住所、氏
名、年齢、職業、電話番号を明
記し、①希望するプレゼントの
番号、②今号でおもしろかった
記事とその理由、③今号でおも
しろくなかった記事とその理由、
④好きなカテゴリー、⑤好きな
ドライバー、⑥読者企画（下に掲
載）へのメッセージおよびオー
トスポーツへの要望をお書きの
うえ、右記までお送りください。

PCやスマートフォンからご応募される方は、弊社が運営する『三栄ID』からお願いいたします。上に
掲載のQRコードもしくは上記URLよりアクセスいただけます。登録後はサイト内の指示に従って必要
事項をご入力ください。その際、ご住所等は正確にご入力いただきますようご協力をお願いいたします。

※応募ハガキ、オンライン応募によってお預かりした各種データは、プレゼント発送のほか、サイトに掲載された「個人
情報保護方針」に沿って活用させていただきます。

〒163-1126
東京都新宿区西新宿6-22-1
新宿スクエアタワー26F
（株）三栄 オートスポーツ編集部
「1597号プレゼント」係

応募方法 締め切り

あて先

オートスポーツ読者のみなさんへ

メッセージ募集します
復活!

２０２4年8月号　No.1598 　定価1200円
※企画内容は変更になる場合がございます。
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1965年にインディ500とF1の同時制覇を達成したジム・クラーク。こ
の年のF1を席巻したロータスタイプ33を1/20スケールでよみがえら
せる、エブロとタミヤのコラボプラモデルキットです。
提供：MMP

2 EBBRO 1/20 Team Lotus Type 33 1965 Formula One EBBRO 1/20 Team Lotus Type 33 1965 Formula
Champion COVENTRY CLIMAX FWMV　２名様

今年で開催101年目を数えるル・マン24時間
レース。その伝統の耐久レースを主催する
ACO公式の2024年スケジュールボードとポス
ターをセットでプレゼントいたします。
提供：ホビーストア フジヤ
URL：https://fujiya-hobby.com/

ACO公式 ル・マン24時間 
2024 スケジュールボード（カレンダー）
＆ ビジュアルポスター セット　１名様
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今シーズンも36号車と37号車の２台体制でスーパーGTへ参戦する、名
門トムスのチームキャップ。背面にはメッシュ素材が用いられ、また
創業50周年の記念ロゴがあしらわれている。希望されるデザインを番
号と併せてご記入ください。
提供：株式会社トムス
URL：https://www.tomsracing.co.jp
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